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OZET

Bu calisma, Osmaniye kenti ile Zorkun Yaylasi arasinda kurulmasi dasinllen teleferik
sisteminin olabilirligini arastirmaktadir.

Cukurova bdlgesinde bugin yapilmakta olan yaylacilik hayvancillk amagli olmaktan ziyade,
buyuk olgude iklim kosullarinin zorladigi bir ihtiya¢ olarak ortaya c¢ikmistir. Bolgenin yuksek
sicaklari artan nem orani ile birlesince, ovada bunalanlar daga ¢ikmakta ve dogayla i¢ ice bir
dinlence sansi elde etmektedir.

Dag ormanlarla kapldir ve ormanda yapilasma yasaktir ama orman, bu ihtiyaci taniyan ve
gevre-kullanim dengesini gézeten yol gosterici, bir planin yoklugunda, mevzuata aykiri olarak
yore insani tarafindan bazen gelisi glzel isgal edilmigtir. Bu arada merkezi ve yerel yonetim
yaylaya hizmet goétirmis, yasal yaptirrma karsin ise, yayla konutlarinin yikimi sirekli
ertelenmistir. Bu c¢eligkili durumun ortadan kaldiriimasi amaciyla, 1956 yilinda ¢ikariimis olan
Orman Kanunu’'na dayali olarak 2013 yilinda ydrurlige giren Yonetmelikle 2011 yilindan 6nce
yaylada kullanici olanlara binalarini kiralama imkani getiriimis ve yasal statu kazandiriimistir.
Ancak, yine de koruma oncelikli bir “yayla arazi kullanim ve ydnetim plani”’nin olusturulmasi
ihtiyaci vardir.

Bu calisma, Zorkun Yaylasi konusunda gelecekteki nifusun ve isglcunin mekansal dagilimini
ve ulasim sistemini gostermesi gereken bdyle bir planin olmadigi bir kesitte; eldeki sinirl
verilere, bir dizi varsayima, uzman gozlem ve takdirlerine ve bluyuk dl¢iide bunlar gcergevesinde
yapilan dngorulere dayanilarak gerceklestirilmistir.

Bu varsayim ve éngorulerin sonucunda 2017 yilinin en yodun glnlerinde 2.245 yolcu/saat/yon
olan toplam yolculuk talebinin 2050 yilinda 5.821 yolcu/saat/yon dlzeyine ¢ikacagl, yani 2,6 kat
artacag! tahmin edilmigtir. Nifus artisinin 6tesinde olan bu yolculuk talebi, c¢alisan nufus
oraninin artisi ve ara¢ kullaniminin yikselmesiyle iliskili olarak kisi basina nifus hareketliliginin
artmasindan kaynaklanacaktir. Nifus ve refah dizeyi ylkseldikge yaylaya olan talep artacagi
esas alinmistir. Teleferik sisteminin tahmin edilen yolculuk talebinin %20’lik bir kismini
karsllamasi 6ngoérilmustur. Teleferige olan talep rakip ulasim tirleri karsisindaki avantaj ve
dezavantajlarina goére sekillenecektir.

Karayolu sistemleriyle yarigma ortaminda 3 USD/kisi/yon olarak dngérilen teleferik bilet Ucreti
sistemin mali olabilirligini saglayabilmektedir. Bilet Ucretiyle saglanan gelir ile yaklasik 26 Milyon
USD olarak tahmin edilen yatinm maliyetinin 2039 yilinda geri 6denebilecedini gostermektedir.

Ekonomik olabilirlik ¢alismasi kapsaminda, teleferikli durum (S1) ve teleferiksiz durum (S2)
olarak iki senaryo gelistiriimistir. S1 senaryosunda teleferigin varligi nedeniyle karayolu yatirimi
daha az olmakta, buna karsilik S2 senaryosunda daha fazla karayolu yatirimi gerekmektedir.
Karayolunda artan trafik nedeniyle sikisiklik olustuk¢a, teleferik daha avantajli hale gelecektir.
Calisma, karayolundaki trafik sikigikligini ve bunun doguracagi ek karayolu yatirrmini tahmin
etmektedir.

iki senaryonun maliyetleri arasindaki fark (S2-S1= 58 M USD) 30 yillik dénemde teleferikli
durumun sagladigi tasarrufun buglnki degeri olarak ortaya koyulmustur. Teleferikli
senaryo(S1) buglnki deger temelinde %21 daha ekonomik bulunmustur.



1. AMAGC VE KAPSAM

Bu raporun amaci, Osmaniye Karacay/Palmiyeler mevkii ile Zorkun Yaylasi/Senlik Tepesi
arasinda yapilmasi dusinllen teleferik sisteminin olabilirligini teknik, ekonomik ve mali
acllardan degerlendirmektir.

Rapor, 2.Bélimde teleferik yapiminin arastirildigi Osmaniye ili ve Osmaniye kent merkezinin
genel 6zelliklerini ve yayla olgusunu ortaya koymaktadir.

3.Bélimden sonra, proje alani olan Zorkun Yaylas’'na odaklanilarak, alanin mevcut yapisi
hakkinda bilgi verilmektedir.

4.Bolumde proje alanini ilgilendirebilecek Ust kararlar ve planlar 6zetlenmektedir.

5.Bélimde Osmaniye’de daha once gercgeklestiriimis teleferik girisimleri hakkinda bilgi
verilmektedir.

Proje alaninda teleferigin yapilmasi halinde, hangi glizergah/koridorun daha uygun olacagi 6.
Bdlimde ele alinmaktadir.

6.Bolum sistemin bu asamada ulasim, mali ve ekonomik olabilirlik ¢alismalari acisindan
gozetilen ozelliklerini ortaya koymaktadir.

7.Bolum teleferik sisteminin genel 6zelliklerini ve dnerilen sistemi tanitmaktadir.
8.Bolum ulasim calismasi kapsaminda yapilanlari ayrintili olarak anlatmaktadir.
9.Bolim mali olabilirlik calismasinin ydontem ve sonuglarina ayriimigtir.
10.Bolimde ekonomik olabilirlik calismasinin yéntem ve bulgulari tanitiimaktadir.

Raporun 11. ve son bdliminde ¢alismanin ana bulgulari 6zetlenmektedir.

2. OSMANIYE iLi VE OSMANIYE KENTI

2.1. Tarihge

Osmaniye’'nin yer aldigi Kilikya Bolgesi, M.O. 14. Yizyilda Hitit imparatorlugu’nun egemenligi
altinda merkeze bagli uydu devletlerden olan Kizzuwatna Kralligr'nin topraklari icerisindeydi.
M.O. 6. yizyilin ortalarinda Kilikya Bolgesi ile birlikte sehir topraklari Perslerin eline gegmis
ancak, M.0.333 yilinda Buyiik iskenderin Pers imparatoru Darius’'u Dértyol-Payas Ovasinda
yenmesinden sonra, Makedonyalilarin egemenligine ge¢cmistir.

Akdeniz korsanlarinin, Roma deniz ticaretine agir darbeler vurmasindan o6turtd, Roma bdlgeye
glcll bir ordu géndermistir. Romalilar ilk savasta basarili olamamislar, Pompeus’'un emrine
batin eyalet kuvvetleri verilmis ve bunlara 500 savas gemisi de katiimistir. Romalilar
korsanlarin kalelerini ele gecirmis ve boylece Kilikya bolgesi Roma imparatorlugu’nun
topraklarina katilmistir. imparator Hadrianus M.S. 120-135 yillarinda Gukurova bélgesine énem
vermis ve bdlgeyi dnemli bir ticaret merkezi haline getirmistir. M.S. 395'de Roma’nin ikiye
ayrilmasindan sonra Osmaniye, Dogu Roma’nin hakimiyetine girmistir.

M.S. 7. yuzyilin ortalarinda Arap akinlarinin Anadolu’ya yénelmesinden sonra, Emevi halifesi
Abdilmelik (685-705) yoreyi ele gegirmis ve Islam kaltirinin koéklesmesinde etkili olmustur.
Malazgirt Savasi'ndan (1071) sonra, Kutalmisoglu 1. Rikneddin Sileyman $Sah Adana, Tarsus,
Misis ve Anavarza dahil batin Cukurova’y: ele gecirmis (1082-1083), bdylece butin Cukurova
bu tarihte, Anadolu Selguklu Devleti’nin egemenligine girmistir.



M.S. 13. yluzyilda Memldklular Ermeni Prensligi'ni ortadan kaldirmistir. Horasan’dan gelen
Oguzlarin  Ylregir Boyu'ndan Ramazanogullari Adana ve c¢evresine yerlesmistir.
Ramazanogullari Beyligi Osmanli imparatorlugu ile Misir'in Kélemen sultanlari arasinda sikisip
kalmistir. Cukurova bdlgesi Yavuz Sultan Selim’in Misir seferi sirasinda (1517) Osmanli
topraklarina katilmigsa da, Ramazanoglu Mahmut Bey'in Yavuz Sultan Selim ile Misir Seferine
katiimasi ve Adana sehrinin anahtarini ona vermesinden 6tirl eyaletin yénetimi bir siire daha
Ramazanogullar’'nin elinde kalmistir.

Birinci DUnya Savasi’'ndan sonra 24 Aralik 1918’de Fransiz birlikleri, igbirlik¢ci Ermeni ¢eteleriyle
Adana ve yoresini isgal etmisler, Turk milis kuvvetlerinin siddete direnmesi, isgalcilerin énemli
kayba ugramalarina neden olmustur. 20 Ekim 1921’de imzalanan Ankara itilafnamesi hiikimleri
uyarinca 5 Ocak 1922'de Fransiz isgal kuvvetleri yoreden c¢ekilmiglerdir.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra sancaklarin vilayete donustiriimesi ile Cebeli Bereket Vilayet
olmus, 1933 yilinda da yeniden ilge olarak Adana’ya baglanmistir. 24 Ekim 1996’da da il
konumuna getirilmigtir.*

2.2.Cografya

Osmaniye ili Akdeniz Bolgesi’nin dogusunda yer almaktadir. Dojusunda Gaziantep, glineyinde
Hatay, batisinda Adana, kuzeyinde Kahramanmaras illeri ile sinir komsusudur. ilin yiizélgimii
3.215 km?dir.

Osmaniye dogu ve glineydogusunda Amanos Daglari ve batidan kuzeye uzanan Toros Daglari
ile cevrilidir. Osmaniye’nin etrafini ¢eviren bazi dag ve tepeler Duldul, Koyun Meleten, Daz
Tepe, Kosur, Blyuk Koslr, Tozaklik, Haci Dagi, Honaz'in Gedigi, Hacbel ve Boda Tepe’dir.
Kahramanmaras topraklarinda dogan Ceyhan Nehri, Osmaniye topraklarindan gecerek
Akdeniz’e ulasir. Ceyhan Nehri ile birlikte; Savrun, Sumbas, Hamus, Kesiksu, Karacay ve
Sabun caylari ilin akarsu kaynaklaridir. Bu akarsularin Gzerinde Aslantas, Berke, Kalecik ve
Kesiksu barajlar bulunmaktadir. Bu nehirler tzerinde kurulmus bulunan barajlarla Osmaniye’nin
verimli topraklari sulanmaktadir.?

Osmaniye ili iklimi daglk ve ovalikk alanlarda farklilik gdstermekle birlikte, Akdeniz iklimi
karakteristigindedir. Yazlar sicak ve kurak, kiglar ik ve yagishdir. Ovalik alanlarda yazlar ¢ok
sicak geger. Akdeniz ikliminin hikim surdigu Osmaniye’de, yine Akdeniz bitkilerinin tamamina
yakinini gérmek mimkinddr. Osmaniye ilinin tabii bitki értlisli, ova tabanlarinda kultur bitkileri,
esik sahalarda makiler, yuksek kisimlarda igne yaprakli gam ormanlari ile kaphdir.

il merkezi olan Osmaniye kentinin yerlesim alani cografi olarak bir ganak seklindedir. Kentin ana
arterleri glineydogu yoéniinde bulunan Amanos Daglarina uzanmaktadir. Kentin kuzey batisinda
yer alan kiguk sanayi bolgesi baskin rizgarlarin 6niine kurulmustur. Kiguk sanayi igerisinden
gecen E24 devlet yolu, sehir trafigi ile evsel yakitlar kigin sehir hava kirliliginin artmasina neden
olmaktadir. Bu ylzden tim kent halki hava kirliliginin etkisiyle karsi karsiyadir. Sehir icinde
havadaki nispi nem miktari artmakta ve 6zellikle yaz aylarinda bunaltici bir ortam olusmakta,
yasami gulglestirmektedir. Sehir merkezinde tasit gurtltisi de 6nemli sorunlardan biridir.
Cukurova'da sicaklarin artmasi, okullarin tatil olmasiyla birlikte Osmaniye'nin bunaltan
sicagindan kurtulmak, is yorgunlugunu ve stresini atmak isteyenler yaz aylarinda etraftaki
daglar uzerinde bulunan yaylalara go¢ etmektedir.

! Osmaniye Valiligi-DOGAKA, Osmaniye ili Turizm Stratejisi ve Eylem Plani 2010-2023, 5.48
? http://www.dogaka.gov.tr/dogu-akdeniz.asp?B=14&Bolgemiz=osmaniye 9Ekim 2016



http://web.archive.org/web/20161202234531/http:/www.hurriyet.com.tr/index/tatil
http://www.dogaka.gov.tr/dogu-akdeniz.asp?B=14&Bolgemiz=osmaniye

Osmaniye ili, Bélge Bayindirlik ve iskan Bakanhgi Afet isleri Genel Miidirliigii Deprem
Arastirma Dairesi Bagkanhgi tarafindan 18.04.1996 tarihinde hazirlanan Turkiye Deprem
Bolgeleri Haritasina gore birinci derecede deprem bolgesinde kalmaktadir

Harita 1. TR63 Bolgesi Deprem Durumu

GOSTERIM
[ 1. DERECE DEPREM BOLGESI

| 1l. DERECE DEPREM BOLGESI|
["1 1. DERECE DEPREM BOLGESI
{1 V. DERECE DEPREM BOLGES!
Bl YOGUN YERLESIM MERKEZLERI
N FAY HATLARI

Kaynak: DOGAKA, TR63 Bélgesi Mevcut Durum Analizi, 5.365
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2.3.iklim

Osmaniye ilinde yagislar kig ve sonbahar aylarinda diger aylara gore fazla olup, yillik ortalama
yagis miktar1 767,6 mm’dir. Mayis-Eylil arasinda 40 dereceyi asan sicakliklar gértlmustir.

Tablo 1. Osmaniye ili iklim Verileri

OSMANIYE Ocak  Subat Mart Nisan Mayis Haziran Temmuz Adustos Eylil  Ekim  Kasim  Aralik

Uzun Yillar Iginde Gergeklesen Ortalama Degerler (1970 - 2011)

Ortalama Sicakik (°C) 84 97 126 167 210 252 278 284 253 205 137 96
Ortalama En Yaksek Sicakik (C) 145 157 187 232 276 314 335 342 320 279 211 158
Ortalama En DUtk Sicaklk () 32 42 68 107 146 187 224 230 191 142 78 46
Ortalama Giineslenme Siiresi (saat) 45 45 6.2 7.3 94 104 103 9.6 9.5 74 6.0 51
Ortalama Yagish Gin Saysi 81 84 95 97 70 29 13 10 32 63 70 84
pylk Toplam Yagis Miktan Ortalamast — g51 980 1119 892 703 339 99 55 272 T4 1067 97

Uzun Yillar iginde Gergeklegen En Yiiksek ve En Disiik Degerler (1970 - 2011)*
En Yiiksek Sicaklik (°C) 237 262 320 365 417 406 428 420 412 383 310 290

En Disik Sicaklik (°C) -85  -68  -40 01 4.6 11.5 15.0 15.0 78 41 -45: <54

Kaynak: Meteoroloji Genel Mdid(irliigii

2.4.Ulagsim

Osmaniye ili karayolu ulasimi bakimindan avantajli bir konumda bulunmaktadir. ili Adana’ya
baglayan D-400 karayolu cift yol olup, Tarsus-Adana, Gaziantep ve iskenderun otoyollari ilden
gecmektedir. Glineydogu Anadolu’yu batiya baglayan Haydarpasa-Bagdat demiryolunun 69
km’si il sinirlari igindedir ancak demiryolu ile kent i¢i yolcu tasimacihgi yapilmamaktadir.

ilin kdylerine her an ulasima elverigli yollar mevcuttur. Kéy yollarinda standardin yiikseltiimesi
icin asfaltlama calismalari devam etmektedir.

ilin merkezi olan Osmaniye kenti karayoluyla Ankara’ya 576 km, istanbul'a 1.025 km, izmire
986 km, Adana’ya 86 km, Kahramanmaras’a 100 km, Gaziantep’e 120 ve Antakya’ya 128 km
uzakliktadir. Ayrica Adana Havaliman’'na 90 km, iskenderun Limanrna 79 km iginde
ulasiimaktadir.

Osmaniye ilinin ve merkez ilgenin gegmiste yapilmis bir ulasim ana plani ve kapsamli bir ulagim
etudu yoktur.
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2.5. Nufus

2014-2015 yillarr arasindaki yillik nifus artis hizinda Osmaniye %011,9 ile Turkiye ortalamasinin
Uzerinde yer almistir.

ildeki 6 ilgenin 2016 niifus ve yuzolgimleri asagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 2. Osmaniye ilinde ilgelerin Niifus, Yerlesim Sayilar, Yiizélgiimleri ve Yogunluklari,

2016
iige Nufus Nufus Belediye|Mah. S?hir Koy Kt:?y Sehirli|{|Alan! [Yogu
2016 Artisi % ||Say. Say. |nifusu ||Say. ||Niifus % km2 |nluk
Bahge | 21.622 2,40| 1| 11| 14630 15| 6.992| 67,66] 208 104
Diizigi | 81.621] 1,15 5| 40| 62599 26| 19.022] 76,69 595 137|
Hasanbeyli | 4158 0,75 1 4| 2270 6 1888 54,59 168 25
[Kadirli | 122.078] 1,85 1| 20| 90.959] 60| 31.119| 74,51) 1.021] 120|
Osmaniye 259.614 2,16 ol 40| 232.339|| 37| 27.275|| 89,49 859 302
Merkez
[Sumbas | 14.477]  -0.28] 2 5| 4416| 13| 10.061| 3050 358 40
Toprakkale || 18.605| 0,85|| 2| 12| 16.769) 3| 1836 90,13 112 166|
(Osmaniye ili | 522.175| 1,81 14) 132|| 423.982 160| 98.193| 81,20/ 3.320| 157|

Kaynak: https://tr.wikipedia.org/wiki/Osmaniye (il)

Osmaniye’deki ilce sayisi 7, belediye sayisi 13 ve kdy sayisi ise 160°dir. Nifus bakimindan en
baylk ilceleri sirasiyla Merkez, Kadirli ve Duizigi'dir. YUzdlgimi bakimindan en bulylk ilgesi
Kadirli, nifus ve yizdlcima bakimindan en kiglk ilgesi Hasanbeyli’dir.

Osmaniye ilinin nifusu 522.175 kisidir. NUfusun 423.982’si sehirlerde yasarken, 98.193'l belde
ve kdylerde yasamaktadir. Sehirde yasayanlarin orani %81,2'dir.

il merkez ilgesinin nifusu 259.614, nifus yogdunlugu ise km? bagina 302 kigi/km’dir.
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Osmaniye_(il)

Harita 2. Osmaniye ili Haritasi

Kaynak: Google, Osmaniye Kadastro
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2.6.Ekonomi

Osmaniye, sanayi is kolunda c¢alisanlarin toplam istihdama orani bakimindan Turkiye
ortalamalarinin altinda, tarim kolunda calisanlarin toplam istihdama orani ise Turkiye
ortalamasinin Ustundedir. Halkin geciminde tarim ve hayvancilik dnemini korumaktadir. Tarim
drinlerinde yerfistigi, sofralik zeytin, susam, turp ve turuncgiller dnemli Urlnler arasinda
gelmektedir.

Osmaniye 2013 yili igsizlik orani %14°t0r.

Osmaniye ilinde, okur-yazarlik orani 2014 yilinda kadinlar igin %88,45, erkekler icin %96,44
olarak kaydedilmistir. Osmaniye ilinde ilkdgretimde derslik basina disen 6grenci sayisi 26°dir.
(Tarkiye olan 23)

2010 yilindan bu yana blyume trendi icinde olan ancak 2012 yilinda disik oldugu gézlenen
Osmaniye ihracat orani 2013 yili itibari ile tekrar artis géstermistir. 2013 yili Osmaniye ihracat
miktari 133 milyon dolar olarak gergeklesmistir. Osmaniye’nin ihracatinda agirlikh sektér sanayi
sektoridir. Osmaniye’de 2015 yili itibariyle 138 milyon dolarlik ihracatin tarim sektorindn
toplam ihracatta payl %8,5, imalat sanayisi sektdriiniin payr %91, madencilik sektérinin payi
ise %0,1’dir.?

Resmi turizm istatistiklerine gore yerli ve yabanci turist ziyaret sayilari ¢ok dusuktir.

Tablo 3. Osmaniye Turizm Istatistikleri

Yillar Yerli Ziyaret¢i Sayisi | Yabanci Ziyaret¢i Sayisi | Toplam
2011 15.417 113 15.530
2012 62.445 6.829 69.274
2013 63.275 4.305 67.580
2014 73.818 6.416 80.234
2015 65.351 2.271 67.622
2016 77.137 1.557 78.694
2017(ilk 6 ay) | 34.842 1.461 43.445

Kaynak: http://www.osmaniyekulturturizm.gov.tr/TR,160834/turizm-istatistikleri.html

Toplam il istihdaminin yuzde 1,4’G turizm sektoriyle dogrudan iligkili is ve hizmetlerde
calismaktadir. Bilindigi gibi Turkiye’nin ulusal ekonomisi icerisinde turizm endustrisi toplam
istihdamin yizde 10 ila 20’si arasinda degisen bir bolimine cevap vermektedir. Bu rakamlar,
Osmaniye’de turizm faaliyetlerinin Turkiye ortalamasina gére oldukg¢a dusuk bir ekonomik alan
meydana getirdigini ortaya koymaktadir.*

Ulke genelinde 2010 yilinda turizm isletme belgeli 629 bin adet yatak kapasitesi mevcutken
Osmaniye genelinde turizm isletme belgeli iki tesisle birlikte toplam yatak kapasitesi 470’e
ancak ulagsmistir. Turizm isletme belgeli tesis sayisi, ulke toplaminin on binde 7,5’idir.

3
Yage
¢ Osmaniye Valiligi-DOGAKA, Osmaniye ili Turizm Stratejisi ve Eylem Plani 2010-2023, s5.49
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http://www.osmaniyekulturturizm.gov.tr/TR,160834/turizm-istatistikleri.html

Turizm Bakanhgi tarafindan kis sporlari turizmine yénelik olarak ilan edilmis toplam 28 bélge
vardir. Bakanlik disinda cgesitli idareler tarafindan kayak merkezi olarak belirlenen ya da hedef
gosterilenlerle birlikte bu sayl 51'e ulasmis durumdadir ancak Zorkun'da kig sporlari olabilirligi
konusunda agiklanmis bir rapor yoktur.

Sonug olarak, turizm endustrisi kapsam, buyuklik, istihdam ve altyapi unsurlari bakimindan
yerel ekonomi igerisinde gbrece dnemsiz bir konuma sahiptir. Oysa, Osmaniye ili pek ¢ok
sayida tarihi, kiltirel, cografi ve turistik varliklara sahiptir. Asagida ayrintilari verilen “il Turizm
Stratejisi ve Eylem Plani” raporunda, Osmaniye turizm endustrisinin gelisim igin oldukca elverigli
bir potansiyel barindirdigi belirtilmistir.

Bolge Planr’nda turizm katma degeri agisindan oncelikle degerlendiriimesi gereken varliklar
siralanmistir:

2.7.0smaniye Yaylalari

Osmaniye bir yaylalar ilidir. Tlrkiye’'nin bazi bdlgelerinde yaylacilik gelenedi dizenlenen
senliklerle yasatiimaya calisiimaktadir. Cukurova ve cevresinde ise yaylacillk gelenegini
yasatmak igin bu tir etkinliklere gerek kalmamaktadir. Clnkl buralarda yaylacilik gelenek
olmaktan ¢ok ihtiyac oldugu icin yapilmaktadi’. Osmaniye ili bu ihtiyaci karsilayan cok sayida
yaylaya sahiptir. Proje alanini olusturan ve en buyik yayla olan Zorkun Yaylasi, 1.550-1.600 m
yukseltileri arasinda yer almakta olup merkez ilge sinirlari igindedir. 3. Bélimde bu yayla
etraflica anlatiimaktadir. ildeki diger yaylalar arasinda én planda yer alanlar ise asagida ele
alinmistir.

Kadirli — Maksut Olugu Yaylasi

Ulagim: Kadirli- Andirin- Kahraman Maras karayolunun 12. kilometresinden kuzeye (sola)
donulerek, 33. kilometrelik stabilize yolla ulasilir (toplam 45 km). Yaz aylarinda gundn belli
saatlerinde Kadirli'den minibUs ve jiplerle gidilebilir.

Ozellikleri: 33 kilometrelik stabilize yol tizerinde; Akarca Yaylasi, Koglu (Avluk) Kéyii, Pasaolugu
Yaylasi, Yogunoluk (Katiralagi) Koéyl, Degirmendere ve Tahta gibi yayla koyleri de
bulunmaktadir. Altyapisi kismen tamamlanmis olan yaylada; elektrik ve telefon olup, kir
kahveleri, bakkallar, kasaplar, et yemekleri sunan ki¢lik lokantalar ve 6zel doktorlar hizmet
vermektedir. Yére halkinin temiz ve serin havasindan yararlanmak igin ¢iktigi yaylanin gevresi
tamamen sedir ve kdknar ormanlari ile cevrilidir. Yaylada yoresel ahgsap yayla evleri ile son
yillarda yapilan betonarme binalar, elma, armut, kiraz, visne ve ardi¢ tiri agaclarla i¢ icedir.

Maksut Olugu Yaylas’'ndan baslayip Cardak-
Gurlevik-Turna-Ségut Olugu-Dokurcun-Beyolugu-
Cigsar vyaylalarindan gecgerek Savrun Cayrnin
dogdugu Yedi Gozler mevkiini de icine alan bug
yaylalar ¢ok sayida cicek, bocek ve kus turunul
barindirmaktadir. '

yerli halkin kullandidi evler kiralanabilir.

> Nusret Koca, Dogal ve Ekonomik Ozellikleri Agisindan Osmaniye Yaylalari, Pegem Akademi, 2011



Kadirli, Bagdas ve Almacik Yaylasi

Ulasim: Kadirli ilgesinden 57 kilometrelik stabilize yolla ulasilir. Yaz aylarinda Kadirli'den
minibUds bulunabilir.

Ozellikleri: Kadirli ilgesine bagli birgok kdy ve orman icinden gegen giizel manzarali 57 km
stabilize yolla ulasilan Bagdas Yaylasi, iki tepe arasinda kurulmustur. Yaylanin ¢evresi ¢am,
ardig, kdknar ve sedir ormanlari ile kaplidir. Elektrik, kir kahveleri ve bakkallarin bulundugu
yaylada, yorenin yayla mimarisine uygun ahsap ve tas malzemeden yapiimis yayla evleri
bulunmaktadir.

Konaklama-Yeme-igme: Cadir ve temel ihtiyag malzemeleri getirilmelidir.

Kadirli, Beyodlu- Savrun Gozu - Dokurcun ve Cigsar Yaylalari

Ulasim: Kadirli ilcesinden 65 kilometrelik stabilize yolla ulasilir. Yaz aylarinda Kadirli'den
minibus bulunabilir.

Ozellikleri: Toros Daglarinin kuzeydogu uzantisi olan Dibek Daglarinin eteklerinde bulunan
yaylalar, tamamen ardig, koknar, sedir adaclari, vahsi kayaliklar, yiuksek dag cayirlari ile

rengarenk Kir giceklerinin agtiyi doga cennetidir.

Kayaliklarinda yirtici kuslarin (kartal, sahin, dogan) ugustugu bu yaylalar, Unli yazar Yasar
Kemal'in roman kahramani ince Memed'in mekani olmustur.

Savrun Cayi kiyisinda kurulan yaylalarda elma, armut, kiraz, visne ve dut meyveleri
yetismektedir. Bol su kaynaklarinin oldugu bu yaylalar kamp yeri olarak secilebilir. Cigsar
Yaylasr’nda bulunan Deli Obek ve Harman Kaya denilen kiitle kayalar tirmanis icin idealdir.

Konaklama-Yeme-igme: Cadir ve temel ihtiyag malzemeleri getirilmelidir.

Hasanbeyvli- Aiman Pinari Yaylasi

Ulasim: Hasanbeyli ilgesine 4 kilometrelik asfalt yolla ulagiimaktadir.

Ozellikleri: Bu bdlgenin en eski yaylalarindan olan Alman Pinari, baglar ve bahgeler arasinda
kurulmustur.

Konaklama-Yeme-igme: Kir lokantalari, kahve, bakkal ve firinlarin hizmet verdigi yaylada kamp
kurarak, piknik yapilabilir.
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3. PROJE ALANI: ZORKUN YAYLASI

Zorkun Yayla Yerlesimi ve Yakinindaki Yaylalar

(Foto: M. ANIL)

3.1.Nufus ve Yerlesme Yapisi

Osmaniye Zorkun Yaylasi, Mersin'in Namrun Yaylasi ve Adana'nin Tekir Yaylasi ile birlikte
Cukurova'nin en eski ii¢ yaylasindan biridir® Yayla, Orta Amanos Daglarinin (Nurdagi) 2.108 m
yukseltiye sahip Keldaz Tepesi’'nin kuzeybati yamacinda yaklasik 1.590 m yikseltiden dodan
Bahrat kaynaginin acmig oldugu vadinin yamaglarinda ve kaynak c¢evresinde kurulmustur.
Osmaniye kentine 24 km (Osmaniye glney ¢evre yoluna 20,5 km) uzaklikta bulunan yayla,
2006 yilina kadar Karacalar Koyu idari sinirlari igerisinde iken, bu tarihten sonra Osmaniye
Belediyesi miicavir alani igerisine alinmistir’. Cam ve ardi¢ agaclar icerisine kurulmus olan
yaylada, ahsap yayla evlerinin yaninda cok degisik mimari tarzda yapiimig villalar ve diger
evlere rastlamak mumkundudr. Halkin yodun olarak ragbet ettigi yaylada; bakkallar, kir kahve ve
lokantalari, kasap, manav, firin bulunmakta olup, yaz aylarinda seyyar Saglk Ocagi ile
Jandarma Karakolu gérev yapmaktadir.

Merkez Belediye icme sularinin %50’lik kismi Zorkun Yaylasi kaynak suyundan, %50’lik kismi
ise Yenikdy icme suyu kuyularinda ve merkez yeralti kuyularindan elde edilmektedir. (Osmaniye
Belediye Bagkanligi,2014)

® Vikipedi, 6zgiir ansiklopedi https://tr.wikipedia.org/wiki/Zorkun
’ Koca 2011: 3 ve27
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Bir Zorkun turunda Senlik Tepesi'nde (Kadirli Tepesi) uzaktan gorinen Osmaniye Isiklari
esliginde c¢ay icilebilir. Karanlikdere'ye, Keldaz'a Mitisin'e, Ugkoz Yaylasr’na, Karincali
Yaylasi'na Fenk Yaylasi'na, Bagriagik Yaylasi'na, Kulli Kdyu'ne gidilebilir. Killi Kisne‘de
alabalik tesislerinde alabalik yenilebilir. Civar yaylalarda satilan tamamen organik meyve
sebzeler ve Urlnler satin alinabilir.
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Fenk Yaylasi'nin ilerisinde bulunan, pek kimsenin
bilmedigi, daglardan caglayarak gelen glzel irmak
gorilebilir

“Zorkun Yaylasi” deyimi bazen Zorkun adl gecici
yerlesimi bazen de bu yerlesimle birlikte 5-6 km?lik
etkilesim alani iginde yer alan yayla ve yaylaciklar
toplulugunun yer aldigi daha genis alani ifade
etmektedir. Yaylada herhangi bir resmi sayim
yapilmamis oldugundan, yayla nifusu tam olarak
| bilinmemektedir. Cesgitli yayinlarda 30.000 ile 200.000
! kisi arasinda degisik rakamlar verilmektedir ancak
bunlar yaylanin farkli glinlerinde edinilmis “izlenimler”
| niteligindedir. ilerdeki bélimlerde, eldeki ipuglari
: deg@erlendirilerek bu konuda vyapilan tahmin 2017
yiinda yayla nlUfusunun yakinindaki yerlesmelerle
birlikte ve dolu oldugu aylarda 42.000 kigi civarinda
e olabilecegi belirtilmistir.

_ B Zorkun ve c¢evresindeki yaylalarda 2010 yili yayla

L déneminde 228 is yeri oldugu belirtiimistir. Yaylanin

. dinlenme amagh olmasi nedeniyle ve yayla

sakinlerinin de 6nemli bir kisminin emekliler ile yillik izinlerini geciren memurlar olmasindan
dolayi yaylada kahvehanelerin sayisi da 13’0 bulmaktadir.

Zorkun yerlesim biriminde yetiskinlerin zaman gegirebilecekleri kahvehanelerin disinda gocuklarin
ve genglerin de zaman gegirecekleri ve eglenecekleri 2 adet atari salonu ile 6 adet internet kafe
ve 1 adette bilardo salonu ile mini futbol sahasi bulunmaktadir. Bu da 6zellikle genclerin diger
yaylalardan ziyade bu yaylayi tercih etmelerine neden olmaktadir

Yaylada, kentsel hizmetlerden eksikligi hissedilenler pek fazla olmamakla birlikte, dizensiz
yapllasma nedeniyle konutlarin ¢ok sikisik bigimde bulunmasi, bazi belediye hizmetlerinin
aksamasina neden olmaktadir.

Yaylanin turistler agisindan can alici eksigi konaklama tesisleridir. Zorkun'a en yakin otel, diguk
kapasiteli de olsa 15 dakika mesafedeki daha kuglk bir yayla olan Karincali Yaylasi'nda
mevcuttur.

Yaylada her yil Cocuk Senligi duzenlenmektedir. Osmaniye Belediyesi her yil 12 Adustos’ta
“Zorkun Yayla Senligi duzenlemektedir. Ayrica temmuz ayi ortalarinda Zorkun Cocuk Senligi
dizenlenmektedir. Bu senlikler yaylanin ve boélgenin ekonomik bakimdan ve nufus bakimindan
gelismesine katkida bulunmaktadir ancak glvenlik sorunlari nedeniyle bazi yillarda yapilamamistir.

Bu projenin teknik analiz konusu olan alan, yapilmasi 6ngorulen teleferik sisteminin gizergah
ve istasyonlari ile istasyonlarin yakin ¢evresi olarak tanimlanmaktadir yani daga tirmanan 21
km uzunlugundaki Zorkun karayolunun kuzeydogu paralelinde yer alan ve yaklagik 11-12 km
uzunlugundaki guzergah seceneklerinin arastirildigi alandir. En alt kotta Karagay ile en Ust kotta
Zorkun arasinda gelistirilen guzergéh secenekleri Ciftmaz istasyonu sonrasi ayrilarak ya (1)
Olukbasi Yaylasi ya da (2) Mecidin Kayali§i-Fenk Yaylasi Gzerinden gegmektedir.

Ote yandan, sistemi kullanacak potansiyel yolcular disinildiginde, Karagay'dan Zorkun
Yaylasr’'ndaki Senlik Tepesi'ne kadar uzanan alanda, teleferik istasyonlarina yaya ve aracla
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erisebilir konumdaki, yakin ¢evrede bulunan yaylalari kapsayan daha genis bir etki alani s6z
konusudur. Zorkun’a giderken Karacalar, Uriin, Olukbasi, Zorkun ve yol ayirrmindan sonra
Karincali, Bagriagik ve Ug Koz yayla yerlesmeleri sayilabilir.

Teleferik 6zellikle Osmaniye Merkez ilgcede yasayanlarin yaylaya ¢ikmak icin kullanacaklari bir
sistemdir. Karacay daga cikista baslangi¢ istasyonu olup, kentten yaya ya da aracglh (bisiklet,
Ozel oto, taksi, minibis ve otobils) olarak geleceklerin kullanacaklari baglangi¢ terminalidir.
Keza, Zorkun Yayla yerlesimi ve yakinindan hareket ederek kente gidecekler Karagay
istasyonunda inerek, yaya veya aracli olarak ev ve isyerlerine dagilacaklardir. Dolayisiyla, ara¢
durak ve otoparklari icin Karagay istasyonunun yakininda/bitisiginde ayrilacak yanasma vyeri,
durak ve otopark alani da proje kapsaminda dizenlenmek zorundadir. Zorkun Senlik
Tepesi’ndeki terminal istasyonu da Zorkun iginden ve yakin gevresindeki yerlesmelerden yaya
ve aragli olarak gelenlerce kullanilacaktir.

Teleferik yapildiginda, diger ilcelerden ve il digindan gelen turistler/ziyaretciler de sistemi
kullanacaklardir.

3.2.Uriin ve Olukbag! Yaylalari

Osmaniye merkezinden hareket edildiginde, yolun 12. Kilometresinde Uriin, 16. Kilometresinde
Olukbasgi yaylalari vardir.

Olukbasi Yaylasi, Zorkun yolunun acildigi 1930’lu yillardan sonra dinlenme amacl yayla olarak
kullanilmaya basglanmistir. Yayla son yillarda hizli bir biyime gdstermektedir. Bu hizli buyime
Uzerinde diger yaylalara gore Osmaniye’ye daha yakin konumda bulunmasi 6nemli rol
oynamaktadir.

Yayla Ozellikle gunudbirlik Osmaniye’ye gidis-donls yapmak isteyenlerin tercih ettigi yayla
olmustur. Oyle ki yayladan motosikletle Osmaniye Merkez ilgeye gidis-doniis yakit masrafi 2010
yili itibariyla 2-3 lirayl ancak bulmaktaydi. Bu nedenle yaylanin dogusundaki Zorkun Yaylasi
yonidnde c¢ikis alaninda bulunan yaklasik 1.200-1.250 m arasindaki az edimli orman sahasi
yaylacilar tarafindan gecici konutlar kurularak isgal edilmistir. Orman isletmesinin 2010 yili yayla
déneminde aldigi énlemlerle isgal buyumemistir. Buradan da anlasildigi gibi yayla, blylk
Olcide buyume potansiyeline sahip, ancak yeni konut yerlesim alanlarinin bulunmamasi
yaylanin blyidmesinin dnindeki en biylk engeli olusturmaktadir. (Koca, 2011:42)

3.3.Kiillii K8yii

Bu kdy, Zorkun yaylalar grubunun en uzaginda, Osmaniye kadar hatta daha fazla Hatay Dortyol
ile yakin iligki icinde bulunan mahallelerden olusmaktadir.

Amanos Daglarinin orta kesiminin en ylksek noktalarindan olan Koyun Meleten Dazi Tepesi'nin
(2108 m) guneyinde Kirman Dere’ye bakan yamagclarinda Sirapinar, Duzler ve Kisne olmak
uzere 3 mahalle olarak kurulmustur. Koyun eski kurulus yeri vadi tabanina yakin bir konumda
1.060-1.200 metreleri arasindaki yukseltide yer alirken, yayla amach kullaniimaya
baslaniimasiyla yamacin yukari kesimlerinde 1.480-1.580 m yukseltiler arasinda yer almaya
baslamistir. Kdye ulagim, Osmaniye-Zorkun Yayla yolu araciliiyla olmaktadir. Zorkun
Yaylasi’'na 1 km kadar yakin mesafeden ayrilan kdy yolu buradan itibaren Erzin ilgesine ait
Karincali, Bagriagik ve Ugkoz yaylalarindan gegerek 7 km sonra kdye ulasmaktadir. Koy,
Osmaniye guney cevre yoluna 30 km, Dortyol'a 35 km mesafededir. Kafkas kdkenli Ahiska
Turklerinin olusturdugu kdy, basta Hatay ilinin Dortyol ilgesi ve Osmaniye Merkez ilgesine olmak
Uzere surekli gé¢ vermistir. 1950-1960’1 yillardan sonra koékeni bu kdyden olanlar tarafindan
dinlenme amacl yayla olarak kullaniimaya baslanmasina ragmen, son yillarda yayla donemi
disinda tamamen bosalmaktadir.

20



Yayla, kdy yerlesmesi olmasindan dolayi yayla konutlarinin bulundugu alanlarla ilgili mulkiyet
sorunu bulunmamakta ve bitind tapulu araziler Gzerinde insa edilmistir. Kdyde 226’s1 Sirapinar
ve Duzler mahallelerinde 15'i de Kisne Mahallesinde olmak Uzere toplam 241 konut
bulunmaktadir. Ortalama 1.000 kisinin yararlandigi yayla-kéyde hafta sonlari gelenlerle birlikte
nufus 1.200-1.250'ye ulasmaktadir. Yayla-kdy buyumeye elverigli sartlara sahip olmasina
ragmen kokeni kdye dayanmayanlara arazi satiimamasi nedeniyle blyime sadece evlenen
¢ocuklarin ayri konut yapmasi ile olmaktadir.

Yaylada muhtarlik teskilati olmasi nedeniyle idari koordinasyon da muhtarlik tarafindan
saglanmaktadir. Kéyln, yol basta olmak Uzere elektrik, su gibi hizmetleri diger yaylalara gore
daha oncelikli almasinin nedeni de koy tuzel kigiligine sahip olmasindan kaynaklanmaktadir.
Kdydeki evsel kati atiklar da kdy muhtarhidi tarafindan haftada bir defa toplatilmaktadir. Kdyden
yayla olarak yararlananlar Dortyol ilgesinden ve Osmaniye Merkez ilceden gelmektedirler.
Yukarida da belirtildigi gibi, kdye yaylaci olarak gelenler, kdkeni bu kdye dayananlardan
olusmaktadir. Kéyden bu yerlesim yerlerine ulasim genellikle 6zel otolar ile saglanmakla birlikte,
en fazla yaylacinin geldigi Doértyol'a 1 miniblis dolmus sabah giderek aksamuizeri donls
yapmaktadir. (Koca, 2011)

3.4.Yapilagsma

Zorkun Yaylasr’nin kurulus yeri kamu arazisidir. Carsi mevkiinin bulundugu dar bir alan disinda,
yaylanin yapilastigi alan orman arazisidir. Osmaniye Orman isletmesi Midurligi 2003 vyili
inceleme raporunda belirtildigine gore yaylada isgal edilen tahmini orman alani 440 ha kadardir.
Zorkun, 1956 tarih ve 6831 sayili kanuna goére orman bdlgesidir ve yine ayni yasanin 14.
maddesine gore buradaki tim canli ve cansiz dogal yapiya zarar vermek, tahrip etmek yasaktir.
Yine Orman Bakanli§i 1992-1993 av mevsiminde Zorkun’u tabiat parki ve karaca Uretme
merkezi olarak ilan etmistir. 1983 yilinda c¢ikarilan 2872 sayili Cevre Kanunu’na goére bu
alanlarda yapilasma yasaktir (Gurginar, Yiceer: 1995, 84). Biitin bu kanun ve kararlarin amaci,
dogal cevreyi ve dengeyi korumaktir. Orman arazisinde yine yukarida belirtilen kanunlardan
dolayl yapilasma yasaktir. Osmaniye Orman Isletme Mudiurliginin 2010 yilina kadar
yaylalarda kacak yapilasmaya karsi actigi 3.600 civarindaki davanin 2.400 kadari Zorkun ve
civarindaki diger yaylalarla ilgilidir. Davalarin Orman isletmesi lehine sonuglanmasina karsin,
siyasi baski ve sosyal nedenlerden dolayr mahkeme kararlari uygulanamamistir. O yila kadar
artan nufus baskisinin sonucu kagak ve plansiz bir yeni yapilasma devam etmekteydi. (Koca,
2011: 27- 41)

2013 yilinda énemli bir yasal dizenleme yapilmistir. 1956 yilindaki kanuna dayanilarak “Devlet
Ormanlarindaki Yayla Alanlarinin Tespiti ve idaresi Hakkinda Yonetmelik” 7 Mart 2013 tarihli
Resmi Gazete’ de yayinlanmistir. Yonetmelik, Devlet ormanlarinda 31/12/2011 tarihinden dnce
toplu yerlesimin bulundugu; yaylak ve otlak olarak kullanilan alanlar igindeki yerler ile yilin belirli
doénemlerinde geleneksel yaylacilik maksadiyla yerlesim vyeri olarak kullanilan alanlarin,
kullanim butunligdu de dikkate alinarak tespiti ve yayla alani olarak ilani, yayla alanlarinda
bulunan her tirll bina ve tesislerin tespiti ve sabit kiymetlere alinmasi, isletilmesi, islettiriimesi,
bu bina ve tesislerin vaziyet planina igslenmesi, kullanicilarinin tespiti ile bunlara kiraya verilmesi,
yayla alanlarinda gerekli her tur ve olgekteki planlarin yapilmasi, yaptiriimasi ve onaylanmasi ve
diger is ve iglemlere iligkin esas ve usulleri belirlenmistir. Boylece, yayladaki 31/12/2011°den
once yapilmis binalar 10 yilhigina hak sahiplerince Orman idaresinden kiralanabilme imkanina
kavusturulmustur.

Gegici yerlesme olmasina ragmen Zorkun Yaylasr’nda yol, su, elektrik, telefon gibi alt yapi
hizmetleri bulunmaktadir.
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Yaylanin genisleme alanlarinin orman arazisi olmasi nedeniyle, yayla genigsleme alani
bulamamakta ve bu nedenle de yayla konutlari ¢ok sikisik bir bicimde insa edilmektedir. Hem
yukseltiden dolayr hem de gegici yerlesme olmasindan dolay yayla déneminin kisa olmasi da
yaylanin olumsuz yo6nlerinden bazilaridir. Clnku yayla dénemini uzatmak isteyenler yani erken
cikarak gec inmek isteyenler surekli yerlesmelerin oldugu yaylalari tercih etmektedir.

Zorkun Yaylasrnda yaylaciliktan ve o6zellikle uzun vyillar yasal idari yapinin olmamasindan
kaynaklanan ¢evre sorunlari olusmustur. Orman alanlarinin isgal edilmesi ve konut inga alani
olusturmak icin orman alanlarinin tahrip edilmesi ¢evre sorunlari en basta gelenleridir.

3.5.YOnetim Yapisi

Yaylalarda idari koordinasyon dernekler araciliiyla saglanmaktadir. Hayvancilik yapilan
yaylalarda, yayla kéyun ortak mal oldugu i¢cin muhtarligin idari kontroll altindadir. Yaylalarin
bazilar idari olarak sinirlari icerisinde bulunduklari kdy yerlesmelerinden uzak olduklari ve daha
kalaballk ama gegici nifus barindirdiklari igin, kdéy muhtarliklari bu yerlesmelerle
ilgilenememektedir. Yaylalarin yonetimi, belli idari birimlerden yararlanmasi icin bir yasal
dizenleme yoktur. Bu durum karsisinda yaylacilar kurduklari dernekler araciligiyla idari
koordinasyonu saglayarak vyaylanin ihtiyaglarini gidermeye calismaktadirlar. Dernekler
yaylalardaki bir takim hizmet ve kontrolleri kurulus tlziklerine aykiri olarak hatta gorevleri
icerisinde olmadigi halde yapmaktadirlar.

Zorkun yaylasinda da durum bdyle olmustur. Zorkun Guzellestirme Dernegi yillarca devrede
kalmistir. Zorkun Yaylasi hizla buylytnce 2006 yilinda Osmaniye Belediyesi micavir alani
icerisine alinmistir. Bu sayede yayla belediye hizmetlerinin tamamindan yararlanmaktadir. Bu
arada dernek de kapanmistir.

3.6. Toprak ve Yer Sekilleri

Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasinin oldugu bdlgenin jeolojik yapisi bazik
intriizifler formasyonundadir®. Sahanin st rakimh kisimlari genellikle serpantin ve kire¢ tasi
karakterindedir. En alt kismi ise kumul ve alivyonlu materyallerden olusmaktadir.

3.7.Ulasim Altyapisi

Osmaniye kent merkezinden Zorkun’a toplam 24-26 km ve 2 seritli yapimi 2008 yilinda biten
asfalt yolla ulasilir. Yolun 12. km'sinde bulunan Uriin Yaylasi'nin ulagimi kolaydir. Sayfiye yeri
olarak da kullanilan Olukbagi Yaylasi'ndan Osmaniye'yi seyretmek mumkinddr. 16. km'de
bulunan Olukbasi Yaylasi, sirin, cam agagclari arasinda, alt kat beton Ust kat ahsap yayla evleri
ile kurulmustur. Zorkun Yaylasi ise, ¢cok genis bir tabana yayilmistir.

Karayolu araglari igin daga giris-¢ikis noktasi Karacay Deresi Uzerinde bulunan képridar.
Zorkun Yaylas’’'na, Osmaniye kent merkezinin 4 km gliney dogusunda yer alan bu kdpriden
gegcilerek, 2 yonde tek seritli, 21 km uzunlugundaki dag yolu ile ulagilir. 2008 yilinda asfaltlanan
Zorkun Yolu dolambacli ve yuksek egimlidir. Karagay kotu (118 m) ile Zorkun Senlik Tepe kotu
(1.575 m) arasinda 1.457 m irtifa farki vardir ve ortalama %7 egime sahiptir. Képriden Zorkun
Yolu'na girildikten sonra Karacalar Kéyi/Uriin Yaylasi, Olukbag! Yaylasi, Hagbel-Fenk Yaylasi
ayirimi, Cibilialan-Kumluca-Akoluk-Kaybet yaylalari ayirnmi ve Bostanduzu-Mitisin ayirimindan

® Adana Orman Bolge Mudurliigi Ceyhan (Humus suyu-Karagay) Havzasi Orman Agaclandirma, Erozyon Kontrolii ve
Mera Islahi Etiid{ ve Avan Projesi, Jeoloji Haritasi (30.10.1980
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gegcilerek Blytkkireci ve Kiguk Kireci yaylalariyla batinlesmis olan ve Zorkun olarak anilan
yayla yerlesimine ulasiimaktadir.

Son yillarda kis aylarindaki tatillerde ve hafta sonlarinda olusan talep nedeniyle, Osmaniye’de
yogun kar yagisi yiziinden kapanan yayla yollari il Ozel idaresi ekipleri tarafindan acilmaktadir.

3.8.Ulasim Araglari

Zorkun Yaylasr'yla ilgili olarak yapilmis herhangi bir ulasim etudu yoktur. Asagidaki bilgiler Mart
2017’de yapilan saha calismasinda yaylada bulunan esnaf, Osmaniye’de bulunan ve yaylaya
hizmet eden taksi ve minibus igletmecileriyle yapilan gériismelere dayanmaktadir. Seyahat
mesafe ve sirelerinin belilenmesinde Google Haritalar yaziimindan yararlaniimigtir. TUIK' in il
ve kent icin yayinladigi verilerden de dolayli gikarsamalar yapilimistir.

Osmaniye kent merkezi ile Zorkun arasinda halen su araglarla yolculuk edilmektedir:

1) Ozel otomobil: Yayla ulasiminda en cok kullanilan ulasim aracidir. 2016 yilinda ilde
kayith 6zel oto sayisi 67.211 olup, 1.000 kisiye diisen dzel oto sayisi 129 dur. ildeki arac
parkinin %47’si 6zel otolardan olugsmaktadir. Kullanici agisindan yuksek maliyetli
olmasina karsin, kapidan kapiya yolculuk imkani saglamasi, mahremiyeti, konforu,
herhangi bir zaman tarifesine uyma zorunlugu olmaksizin istenildigi zaman
kullanilabilmesi ile yayladaki evlere erzak ve kiiglk esya tasiyabilme Ustunlikleri vardir.
Ailecek seyahat edildiginde kisi basina azalan yuksek maliyeti disinda en buyuk
dezavantajl, yaylada otopark ve yol kapasitesinin sinirli olmasi nedeniyle karsilasilan ve
kullanicinin yani sira toplumsal bir sorun olan otopark ve trafik sikisikligidir.

2) Ozel Arag paylasimi: Tek basina yolculugun yilksek maliyetli olusu nedeniyle, evleri
ve/veya igyerleri birbirine yakin olan esnaf kendi arasinda ara¢ (6zel oto, 6zel minibus)
paylasimi uygulamaktadir.

3) Taksi: Ozel otonun sundugu imkanlari sunmakta ayrica yolcu agisindan siriicli zahmeti,
ve otopark sorun olmamakta, maddi kaza riski dislanmaktadir. Ucret yiiksek oldugundan
(daga cikista tek yonde 50 TL) sinirli olarak kullaniimaktadir. Ayrica kentin degisik
yerlerinden yolcu alarak toplu tagsima duraklarini beslemektedir.

4) Taksi Dolmus: Taksi maliyetinin 4-5 yolcuya paylastiriimasi esasina dayanmaktadir.
Ekonomisi nedeniyle, taksiden daha c¢ok kullaniimaktadir. Kent merkezinde yer alan
Birlik Taksi Duragi bu hizmeti yaylanin doldugu Haziran ortasi- Eylil ortasi arasinda 12
ara¢ calistirarak sundugunu belirtmistir. Dagda cikista Ucret 2017 sezonunda 2016’daki
gibi 10 TL/yolcu olarak uygulanacaktir. Dagdan iniste 2016’da 6 TL olan Ucret, 2017 igin
8 TL olarak belirlenmistir.

5) Minibiis Dolmus: Ozel otomobil kullanmayanlar ile yaylaya ekonomik yolculuk yapmak
isteyenlerin tercih ettigi bir ulasim bigcimidir.  Terminal hareket noktasi kentin
merkezinden 5 km uzakta, kuzey batidaki sehirlerarasi otogardadir. Dolayisiyla,
Zorkun’a uzakhgi 29 km ve 50 dakikadir. Gedik kooperatifine bagl 20 yolcu kapasiteli 8
adet arac, yolcu talebinin en ylksek oldugu Temmuz ve Agustos aylarinda galigarak
glinde ara¢ basina ortalama 3 sefer yapmaktadir. Ara¢ seferleri sabah 07.00'de
baslamakta ve 19.00’a kadar devam etmektedir. Olukbasi, Mitisin ve Zorkun’a ayri
seferler yapilmaktadir. Otogar-Zorkun arasinda tagima Ucreti daga ¢ikista 7 TL, dagdan
iniste 5 TL'dir. Minibusculer yeterince kéarli bulmadiklari Zorkun hattinda kooperatiflerinin
zorlamasiyla calistiklarini ve bdylece daha karli bulduklari iskenderun ve Adana
hatlarinda siraya girme hakki elde ettiklerini belirtmiglerdir. Osmaniye icindeki hareket
noktasinin kent merkezine uzakligina karsin en ucuz ulagim imkanini vermektedir.
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6) Otobiis: Zorkun’a duzenli bir Otobiis hizmeti yoktur. Ancak senlik vb. 6zel ginlerde
dizensiz calisan otobusler s6z konusudur.

7) Motosiklet: Osmaniye ilinde ve yayla ulasiminda motosiklet kullanimi yaygindir. 2016
yilinda ilde 33.104 motosiklet kaydedilmistir. ilde 6zel otodan (bin niifusa 129 arag)
sonra en yiiksek ara¢ sahipligi motosikletindir (bin niifusa 63 arag). Ozellikle geng niifus
tarafindan tercih edilmektedir. En buyuk sorunlari yuksek kaza riski ve guralta kirliligidir.

8) Kamyonet: Daha ziyade ticari klgik yik tasimacihigi igin kullanilan bu araglar, esnaf
tarafindan yayla ulasimi igin de kullanilmaktadir. 2016 yilinda ilin ara¢ parkinda bulunan
19.137 adet ara¢ bin nifusa 37 kamyonet distugunu géstermektedir.

Sekil 1. Osmaniye iline Kayith Ulagim Araglari Sayilan

Osmaniye Motorlu Aracglar Ocak 2016

254; 0% ® Otomobil

B Minibis

® Otobis

®m Kamyonet
® Xamyon (1)

» Motosiklet

3365;2% t Ozel amach

i Ozel Traktor

935;1% T 3690:3%

Karayolu ulasiminda; kullanicinin Ustlendigi ara¢ alim, bakim/onarim, yakit/yag, otopark, kaza
riski gibi maliyetleri yaninda, bedelini toplumun o6dedigi altyapi yapim, onarim ve bakim
maliyetleri s6z konusudur. Zorkun dag yollarinda, karayollari genelindeki maliyetlerin 6tesinde,
kiglarin sert gegcmesi, yogun kar ve yagmur yagislari nedeniyle deformasyona ugrayan yollarin
surekli onarilmasi ve daha sik bakimi gerekmektedir. Silinen beyaz yol cizgileri, yol uyari ve
ikaz tabelalar her yil etraflica gézden gegcirilmek zorundadir.

Yakit agisindan buylk oranda diga bagiml olan karayolu araglarindan kaynaklanan kazalar,
otopark/trafik sikisikliklari, egzoz emisyonlari ve gurilti olumsuz ¢evre etkileri yaratmaktadir.

Son yillarda yaylaya c¢ikan sayisinda énemli degisiklikler olmamakla birlikte, asiri sicaklklarin
oldugu doénemler ile ekonomik kriz durumlari yaylaya ¢ikanlarin sayisi Uzerinde etkili olmaktadir.
Ornegin, 1994 yilindaki ekonomik kriz ve buna bagl olarak yiikselen akaryakit fiyatlari yaylaya
cikanlari olumsuz yénde etkilemis ve bu yildaki yayla déneminde yayla konutlarinin énemli bir
kismi bos kalmistir. Ancak sonraki yillarda benzinli otomobillere LPG sistemlerinin takilmaya
baslamasiyla yaylaya gidis-donlis masraflarinin dismesi tekrar yaylaya c¢ikan sayisinin
artmasini saglamigtir. Yakit olarak motorin veya LPG kullanan araglarin 2010 yili itibariyle yaylaya
gidis-donuslerinde 15-17 TL civarinda yakit harcamasi, yaylaya ¢ikmanin onudndeki maliyet
engelinin pek fazla etkili olmadigini ortaya koymaktadir. Cukurova’ da yaz sicakliklarinin agiri
derecede yiikselmesi de yaylaya gikan sayisinda etkili olmaktadir. Ulkenin genelinde oldugu gibi
yorede de 2010 yih yaz aylarinin asiri derecede sicak gegmesi sonucu yaylada bos konutun
kalmadigi gézlenmistir. (Koca: 2011)
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4. GALISMA ALANIYLA ILGILi PLANLAR

Bu bdlimde proje alanini ilgilendiren Ust 6lgekli planlar ele alinmistir.

4.1.Turkiye Turizm Stratejisi 2023

Osmaniye ili mevcut daglari, yaylalari, biyolojik ¢esitliligi, tarihi ve kaltirel degerleri yonuyle bir
turizm potansiyeli gostermekle birlikte, Kiltir ve Turizm Bakanhginin ‘2023 Turkiye Turizm
Stratejileri ve Eylem Plani’'nda yer almamistir.

Harita 3. Tuirkiye Turizm Stratejisi Kavramsal Eylem Plan1 $Semasi

AULTOR W TURIEM BAKANING

Nuw, ——

GOSTERIM (sematiktin)
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Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Turkiye Turizm Stratejisi 2023, Eylem Plani 2007-2013, s. 86
4.2.1l Turizm Geligtirme Eylem Plani 2010-2023

2010 yilinda Osmaniye Valiligi’nce hazirlanan Turizm Stratejisi Eylem Planr’'na gére, Osmaniye
ili tarihi ve kultarel derinligi, dogal guzellikleri, yaylalari ve zengin mutfak kdltura, onemli
ulastirma aglarini birbirlerine baglayan konumu gibi 6zellikleri dolayisi ile bir cografyanin turizm
sektoriinden yararlanabilmesi i¢in gerekli cazibe unsurlarina sahiptir. Mevcut durumda, her ne
kadar turizm sektdrl katma deger ve istihdam olanaklari agisindan ileri bir konuma sahip
olmasa da, sehrin ulasim eksenleri Uzerindeki stratejik konumu etkili bir turizm stratejisinin ¢ok
kisa bir surede olumlu etkilerinin gorulebilmesine imkéan taniyacak bir ekonomik potansiyel
barindirdig belirtiimistir.

Bu anlayigla, dnce ildeki turizm varliklari ortaya koyulmustur. Ancak, turizm varliklarinin gergek
potansiyellerini ortaya ¢ikarabilmek igin sermaye ve dikkati 6ncelikli varliklara akillica yénlendirilen

iddiali bir yatinm programinin devreye alinmasi zorunlu oldugu belirtilmistir.
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Oren yerleri arasinda Kadirli ilgesindeki Karatepe-Aslantas Agik Hava Miizesi ve Merkez ilge Bahge
Koyl’'ndeki Bodrumkale-Kastabala Sehri 6nde gelen yerler olarak belirtilmistir. Bunlarin yani sira
kaltdr varliklari olarak ¢ok sayida kale ve cami ile ildeki kaplicalar, dogal alanlar, parklar ve yaylalar
da tanitilmistir. Bunlarin arasinda calisma alani icinde ve yakininda olanlar sunlardir.; Mitisin
Kalesi, Karagay Selalesi, Ciftmazi Mesire Yeri ve Zorkun Yaylasi.

Harita 4. Osmaniye ili Turizm Varliklan Haritasi

Osmaniye ili Turizm Gelistirme Stratejisi
ve Eylem Plan1 2010-2023

il Turizm Varliklari

isaretier

- Harzbe
W Kale
al Czmi
[_ Yayla
E Kaplica
f_ Mize

Kaynak: Osmaniye lli Turizm Gelistirme Stratejisi ve Eylem Plani 2010-2023 s. 76

Mitisin Kalesi

Mitisin Kalesi Nur Daglarinin igerilerinde ulasilmasi glg
bir yerdedir. Osmaniye Zorkun Yaylasi yolundan gidilir.
Zorkun’dan 3 km Kuzeydogudaki Mitisin Yaylasi’'ndadir.
Orijinal adi bilinmeyen orta ¢caga ait gdzetleme kulesinin
yaninda Mitisin Yaylasi bulunmakta olup, kule bu
yaylanin adi ile aniimaktadir. Gézetleme kulesinin alani
ve duvar isciligi diger ortagag gozetleme kuleleri ile ayni
Ozelliktedir.

Karacay Selalesi:

Sehir merkezine 7 km mesafede bulunan, Karagay
Selalesi, Akdeniz’e 6zgl tim bitkileri icerisinde bulunduran ve 3 km’lik yesil bir vadi sonunda 25
metre mesafeden asagiya akmaktadir. Karagay Selalesi’ne ulagim belli bir mesafe arabayla
gidildikten sonra (sehirden arabayla 4 km.), ancak 3 km patika yolla ulagilabilen bakir bir doga
harikasidir. Hafta ici veya hafta sonu her zaman piknik yapan insanlarin bulundugu, Cukurova’ya
has dogal bitkilerin yetistigi bir mekan, ayni zamanda gunubirlik mesire ve dag yurtylsu alanidir.
ihtiyaca cevap veren kiiciik capl lokantalar bulunmaktadir. Ulasimi, minibiis ve taksilerle
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yapilmaktadir.

Ciftmazi Mesire Alant:

Zorkun Yaylasi yolu Uzerinde, Osmaniye’ye 8 km uzaklikta,
orman igi dinlenme ve mesire yeridir. intiyaca cevap verecek
durumda kafeterya ve lokantasi mevcuttur. Ciftmazi mesire
yerine ulagim, taksi ve minibUslerle saglanmaktadir.

Zorkun-Olukbasi-Uriin Yaylalari

Osmaniye’nin guneydogusunda, Nurdagi eteginde bulunan bu
yaylalar, Zorkun Yaylasi yolu Uzerine kurulmus olup, toplam 26
km asfalt yolla ulagilir. Yolun 12. km’sinde bulunan Uriin
Yaylasr'nin ulagimi kolaydir. Sayfiye yeri olarak da kullanilan
Olukbas! Yaylas’'ndan Osmaniye’yi seyretmek mumkuindar. 16.
km’de bulunan Olukbasi Yaylasi, ¢cok sirin, cam agdagclari arasinda, tamamen ahsap yayla evleri ile
kurulmustur.

Odak Grup Calismalari

il, dogal turizm kaynaklari agisindan zengin bir cografyaya sahiptir ancak bu varliklarin aynen diger
turizm varliklarina benzer sekilde yeterince gelistiriimedikleri gérilmektedir. Yaylalar, milli parklar,
gol ve selalelerden olugan doga turizmi varliklar genellikle i¢ turizm talebine yoneliktir. Altyapi,
tesis ve ulasim gibi unsurlari gelistiriimesi gereken bu varliklarin turizm endUstrisine
kazandirilabilmeleri igin dncelikle canli bir i¢ turizm talebinin olusturulmasi zorunludur.

Altyapi Odak Grup g¢alismalari sonucunda yaylalarda teleferik sistemiyle ¢alismalar yapilmasi bir
oncelik, doga ve kamp turizmi igin konaklama birimleri yapilmasi ise bir politika olarak belirtilmistir.
Yayla ve Eko-Turizm Varliklar Odak Grubu ¢alismasi sonucu asagida ki tabloda 6zetlenmistir.
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Tablo 4. Osmaniye il Turizm Stratejisi Eylem Plani Kapsaminda Yayla ve Eko-Turizm Varlklari

Odak Grup GCiktisi

YAYLAVE EKO

ONCELIK

ENGELLER

POLITIKLAR

TURIZM VARLIKLARI

Hasanbeyli-Alman
Pinan-Olukbazi

1. Yoresel yaylalann tek tek
tespit edilerek belilenmesi

Zorkun, Fenk Yaylasi, 2. Organik Tanmalanlannin

Gogokiz Yaylas, korunmasi ve gelistinlmesi
Kanncal Yaylas Kolld, 1 jskenderun Yurmurtalik
Kasne, Ucgoz, Adana, Gaziantep,

Bahrazcik, Ayvanin
Dizi, Cebel (Yarpuz),
Oruggazi, Davutlar,
Karatag, Haraz,
Kanlikoz Ddrtkoz,
Maksutolugu, Bahge
ilgesi bittin kéylenyle
beraber; Kizlag,
Kaman Karderesi,
Bekdemir, Digbudak,
inderesi, Cakiroglu
Meryemail, Kirksu

Kahramanmarasg' igine alan
bélgenin tam ortasinda

yer alan ilimiz yaylalan ve
yetigtirdigi organik Grinleri

ile bdlgemizin hizmetine
sunulmahdir

4. Ornek yayla evleri yapiimali.

5. Savranda Kalesi,
Kalecik barajl, Bujdacik
Géleti, Bahge, Hasanbeyli,
Dizigi ilgeleri arasinda
birbirini tamamlar bir bdlge

1. Yaylalardaki altyapi
yetersizlikleri; elektrk,

yol, su, sosyal alan eksikliklerinin
olmasi

2. Yayla ve eko tunzm bilincinin
olusmams

Olmasi

3. Mimari acidan yoksun
yapilasmaninolmasi

4 Yaylalardavatandaslara
Orman Bakanhd arasindaki
davalann ¢ozilmems olmas

5. Maddi yetersazlikler, yayla
evlerininyapiminintesvik
edilmeyisi, organik tanma yapilan
tesviklerin yetersiz olmasi

6. Tanitimyetersizligi, pazarlama
eksikliklerinin devam etmesi

olusturulmali ve yayla turizmine 7. Uzun vadeli programlar
agiimalidir Konaklama tesisleri hazirlanmamig olmasi

kurulmal

6. Zorkun Yaylasinda
yapilan gocuk senligi
gelistirilerek yayla senliklenne
donagdrilebilir

7 YOrayOs parkudan
olusturulmali, Araba yarigan,
Safariturlan 4x4 Jiplerle
organize edilmeli

8. Dafailk sporlan, yamacg
parasiiti (Anavarza Kales,
Kaypak uygun merkezler)

9. Bélgemizi tanitan televizyon

programlan hazirlanmali,
belgesel cekimleri yapilmall

1.Uzun vadeli programlar
hazirlanmall, dncelik alanlar
belilenerek bu programlar
dogrultusunda hareket
edilmesi.

2. Yayla ve eko turizm bilincinin
olusmasina ydnelik

Politikalar Gretilmeli.

3. Miman agidan yoksun
yapilagmanin énlenmesi

4 Yaylalarda vatandaslarla
Orman Bakanlid arasindaki
davalann ¢ozilmesi

5 Maddi yetersizliklenn
ciziimlenerek yayla evlerinin
yapimnintesvik edilmesi,
organik tanma yapilan
tesviklerin artinimas

6.Tanitim faaliyetlerinin
artirilmasi, pazarlama
imkanlannin artinlmasi

Plan kapsaminda Osmaniye igin planlanan turistik tur glzergahlarina 4. gin olarak Zorkun

Yaylasi da dahil edilmistir.
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Tablo 5. Osmaniye il Turizm Stratejisi Eylem Plani Kapsaminda Konaklama Kapasitesindeki
Ongoriilen Geligim

2010 2015 2023
Yatak Kapasitesi (GM, TIB, BB 1.311 1.979 3.884
Kapasite Artis Orani - 6% 6%
Yatak Kap_asitesi (Yash Bakim 0 200 750
Merkez|eri)
Yatak Kapasitesi (TIB) 470 600 1.031
ilave Yatak Sayisi, Yillik - 29 67
Kapasite Artig Orani - 5% 7%
Yatak Kapasitesi (BB, Modernize edilmis) 0 233 723
Kapasite Artis Orani - 5% 5%
Yatak Kapasitesi (BB) 841 1.180 2.104

*: GM: Yaglh Bakim (Geriatri) Merkezleri, TiB: Turizm isletme Belgeli, BB:
Belediye Belgeli Kaynak: Kendi hesaplamalarimiz

Bu dogrultuda turizmde yasanacak hizli genislemeyi yansitan bir sekilde konaklama kapasitesinin
artan hizla yikseltiimesi hedeflenmektedir. 2023 yil itibariyla ildeki yatak kapasitesi 2010 yil yatak
kapasitesini yaklasik Uce katlayacaktir. Yaylalardaki yatak kapasitesinin de benzer bir blyime
gostermesi hedeflenmektedir.

Turizm Stratejisi aktif arz ve talep yonlu politikalara dayanarak 6zellikle yabanci ziyaretci grubunda
buylk bir artis gerceklesmesini hedeflemekte ve bu dogrultuda 2015 yilinda yabanci ziyaretgi
sayisinin 3 bine, 2023 yilinda ise 10 bine ulasacagini 6ngdrmektedir. Yabanci turist sayisindaki
artisin 2010 yilindaki ylizde 30 seviyesinden kademeli olarak hiz kesmek suretiyle 2023 yilinda
ylizde 15’lere kadar gerileyece@i tahmin edilmektedir. Bununla birlikte, 6zellikle Hatay merkezli
yeni bir turistik destinasyonun ortaya ¢ikmasi sayesinde Osmaniye’nin goérece sinirli turizm
ekosisteminin de bu gelismelerden pozitif etkilenecedi dngérulmektedir. Yerli turistler ziyaretgileri
arasinda ¢ok 6nemli bir agirhiga sahip olmaya devam edecek ve 2023 yil itibariyla yerli turist
sayisl 120 bini agsacaktir

Hem yerli hem de yabanci turistlerin konaklama sireleri Tirkiye ortalamasinin oldukga altindadir.
2010 yili verilerine gore bu sureler Osmaniye'’yi ziyaret eden yabancilar igin 2,0 ve yerli turistler igin
ise 1,3 gundur. Osmaniye turizm ekosisteminin gelismesiyle birlikte konaklama surelerinde tedrici
olarak bir yUkselme yasanacaktir. Turistler ¢ok daha cgesitli turizm mal ve hizmetlerinden secim
yapabilecek hale geleceklerdir. Dolayisi ile 2015 yilinda yabancilarin ziyaret siresinin 2,2 glne,
2023 yilinda ise 3,3 glne yukselecegi 6ngorulmekte; yerli turistlerin kalig strelerinin 2015 yilinda
1,5 gline ve 2023 yilinda ise 2,0 gune ulasacag! 6ngdrilmektedir.

Turist sayisinda yasanan artis turizm gelirlerini dogrudan etkileyecektir. 2010 yili igin yaklasik 5,7
milyon ABD Dolari seviyesinde olan turizm gelirleri 2015 yili itibariyla 20 milyon; 2023 yili itibariyla
da 76,6 milyon ABD Dolarina ulagacagdi 6ngdrulmastir. Buna gore, yerel turistlere yonelik Urin ve
hizmetler turizm gelirlerinin artisinda 6nemli bir rol oynamaya devam edecek 2023 yilina
gelindiginde yerli turistlerin il ekonomisine katkilari 27 milyon ABD Dolarini geride birakacaktir.
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Tarihin en eski dénemlerinden beri yerlesim yeri vasfini koruyan ve birgok medeniyetin etkisi
altinda kalmis olan Osmaniye’nin tarihi ve kdlttrel derinligi, dogal glzellikleri, yaylalari ve zengin
mutfak kaltdrt ile 6nemli ulagtirma aglarini birbirlerine baglayan konumundan kaynaklanan turizm
cazibesi unsurlarini en iyi sekilde degerlendirmek (izere hazirlanan Osmaniye il Turizm Stratejisi
Eylem Plani; konaklama kapasitesi ve altyapi olanaklarini gelistirerek ve tanitim faaliyetlerine
oncelik vererek ilin turizmden aldigi payr artirmak olarak gelistiriimistir. Bu ana strateji
dogrultusunda;

- Kultlr ve Turizm Varliklarinin Belirlenmesi,

- Kdiltiir ve Turizm Varliklarinin lyilestirimesi,

- Konaklama ve Ulasim Altyapisinin Geligtirilmesi,
- Turizm Isgiicinin Gelistiriimesi,

- Farkindalik, Tanitim ve Pazarlama Stratejisi

olarak gelistirilen ana eksenler cercevesinde 22 hedef ve bu hedeflere yonelik 59 alt faaliyet
belirlenmistir. Her bir faaliyet igin sorumlu kurulus ile sorumlu kurulusun is birligi yapacagi
kuruluglara da planda yer verilmistir. Ayrica, yapiimasi hedeflenen faaliyetler igin tahmini bltge
olusturulmaya calisiimis ve 2012-2015 yillari arasinda planlanan faaliyetler i¢in yaklagik 15 Milyon
TL (15 Milyon 137 Bin TL) bltge dngorulmustar.

Tablo 6. Osmaniye il Turizm Stratejisi Eylem Plani Kapsaminda Bu Caligmayi Dogrudan
llgilendiren Yaylalar ile ligili Eylemler

= comvor  GEB | B e

‘ Turizm varliklarinin iyilestiriimesi ekseninde

Boiedue NEF © I N0 Seedys it

‘ Konaklama ve turizm altyapisinin gelistirimesi ekseninde ‘

Turizm donakama

kapesitesm atrmak Ozelice yaylalards, icmeleryve kaghcalar
vatandasintuemalgsn bolpslenindeh vatandagiara. mubiarara
43 falandahgnive turem O7S0.DOGAKA ¥ Ozel ldares 50000 TL Il Ozelidarest 2013 pansiyonculukve eme! ngizee kurslan
gdliferni atmmakicin dizenienecek, sajlanabiecek yardimiar
pansyonculuk eJdimien hakkanda biig venlecsiir
basktilacakhr

Farkindalik, tanitim ve pazarlama ekseninde

Hedef 4 Yerli ve yabanci vatandagara yoneli yayla v e coda fum peetien gelsiriecelis

Yerdi ve Yalana Yedive yabano ziyaretcier yondicyayla
il OTSOBskdse, igi ve doga furlan gehghinkecek yurt igndela

41 Vaandasaayonelkyaia e Tygm W ve vt digndald seyahat aceniaianile

ve;x_{:a tuny paketien STKTar 10000TL  HOzelldwest 2012 etk Ossmariye Fazes porklinds
Ttodrafiar eghnde sunulazaidir
Zﬁ 2’3{2&:} . Doga ve yaya turu fizenns yodunlasmis
AR S - seyahat acentelen bagia olmak dzere, yurt
gy OPeROEnOSRSEIRNEE e Tiom W Vil OTSOBeledte. ¥l 23000 7| [iQuelidaes 2012 igive digndan tur operatirksi geligailen
. mﬂf’u guzergdunk < Osmaniye Doga ve Yayla yobt gezisne
?:f:;?e:ye davet daret edleceiir
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4.3.Bolge Plani 2014-2023

TR63 Bolgesi genelinde tarihin en eski donemlerinden bu yana ¢esitli medeniyetlerden kalan
zengin tarihi miras, kaltar turizmi gelisim koridorlarinin olusturulmasina alternatifli olanaklar
sunmaktadir. Plana goére, Mersin ilinden baslayarak Sirnak iline kadar uzanan bélgede kulttr
turizmine ydnelik tematik yaklasimlara ve cografi yakinliklara goére c¢esitli tur rotalari
olusturulabilecektir. Bu amagcla plan dénemi icerisinde kalkinma ajanslari koordinasyonunda ve
ilgili kurum/kuruluglarin istiraki ile alternatif kaltlr turizmi rotalari olusturulmasi ve bu rotalara
yonelik promosyon calismalari yapilmasi hedeflenmistir.’

Harita 5. Turizm Geligim Bolgeleri

| KAPADOKYA |

GAP Tematk Geligim Boigesi

Ekoturizm Odakh
Geligim Bolgeler

o gy DOJUAKdeNiZ ve GOneydogu
ST Inang ve Gorme Turizm Akst

Dogu Akdeniz Kalkinma Ajansi TR63 Boélge Plani (2014-2023) kapsaminda Turizmin
geligtiriimesi amaciyla olusturulan dénceliklerden birisi de TR63 Bdlgesi'nde alternatif turizm
cesitliliginin kirsalkalkinmapolitikalari ile entegre bir sekilde gelistiriimesidir.

Aciklama: Toros ve Amanos Daglarinin doga sporlari ve yaylacilik faaliyetlerine yonelik zengin
potansiyeli, turizm cesitliligini artiracak niteliktedir. Ozellikle Kahramanmaras ilinde Toros
Daglarinin yer aldig1 kuzey bolgeleri, Osmaniye ve Hatay illerinin Amanos Daglari geperinde yer
alan boélgeleri doda sporlari ve vyaylacilik faaliyetlerinin gelistiriimesine genis olanaklar
sunmaktadir. Halen yerel yaylacilik faaliyetlerinin turizm sektdriine kazandiriimasi igin altyapi
belirli  dlglide saglanmis durumdadir. Ozellikle kirsal kesimlerin ekonomik cesitliligin
artirlmasinda ve bu boélgelerin ekonomik ve sosyal kalkinmasina katki saglanmasinda
uygulanacak politikalarda, kirsal turizm faaliyetleri 6ncelikli konular arasinda yer alacaktir. Bolge
genelinde kirsal yorelerde ekonomik faaliyetlerin gesitlendiriimesinde potansiyel bir alan olan el
sanatlari da turizm ve kirsal kalkinma entegrasyonunda degerlendirilecektir.

° DOGAKA, TR63 Bolge Plani 2014-2023 s.142
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4.4.11 Gevre Diizeni Plani

4.5.1l Cevre Durumu Raporu

2014 yiinda hazirlanmig olan il ¢evre durumu raporuna gore ildeki tabiat varliklarini koruma
calismalari proje alanini ilgilendiren iki yer tanimlamaktadir: (1) Ciftmazi Tabiat Parki ve (2)
Zorkun Yabani Hayati Gelistirme Sahasi.™

1) Ciftmazi Tabiat Parki

Ciftmazi Mesire Yeri, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Muadurlugu tarafindan 2011 yilinda
3252 sayili yaziyla Milli Parklar Kanunu’nun 3. Maddesine gbére “tabiat parki” ilan edilmigtir.
Osmaniye ili Merkez ilgesinin gineyinde Osmaniye kent merkezine yaklasik 10 km mesafede
yer almaktadir. 22,75 hektarlik bir alani kapsamaktadir.

Zorkun Yaban Hayati Gelistirme Sahasi sinirlari icerisinde bulunan Ciftmazi Tabiat Parkinin
dort tarafi ormanlik alanlarla cgevrilidir. Dodu sinirinda Osmaniye-Zorkun yayla yolu ile ormanlik
sahalar, kuzeyinde ormanlik sahanin digsinda Osmaniye kenti ile glneyinde ylkseklere
¢ikildikga yaylalar yer almaktadir.

Miilkiyet:

Ciftmazi Tabiat Parki 3.889,95 hektarlik Zorkun Yaban Hayati Gelistirme Sahasi igcerisinde yer
almakta ve Osmaniye Orman isletme Mudurliigi, Osmaniye isletme Sefligi sinirlari icerisinde
kalmaktadir. Sahada herhangi bir usulsiz kullanim ve yerlesme bulunmamaktadir.

Ulasim:

Osmaniye-Zorkun Yayla yolu ile ulagim saglanmaktadir. Osmaniye il merkezine uzakhgi 10 km
Uriin Yaylasrna ise 2 km, Olukbags! Yaylas’'na 8 km ve Zorkun Yaylasrna 12 km uzakliktadr.
Ozel araglar diginda yaz aylarinda (yayla sezonunda) Osmaniye merkezinden toplu tagima
araclari ile saglanmaktadir. Bunun disinda herhangi bir ulasim araci bulunmamaktadir. Sahaya
ulasimi saglayan asfalt yol virajli ve 8m genigligindedir.

2) Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasi

Amanos Daglarinda 3.889,85 hektar orman alaninda Karacalarin Greme sahasi olarak ayriimis
olup av yasagi getirilmigtir.

Sahanin mulkiyeti Orman Genel MudurligUu’ne aittir.

a- Orman Alanlari (ha) : 3.689,02 ha.
b- Tarim Alanlari (ha ) : 75,97 ha.
c- Mera Alanlari (ha) : --
d- Diger Alanlar
iskan Alani:  64,81ha.
Kum: 41,45 ha.
ot: 1 8,60 ha.

10 Cevre ve Sehircilik Il Midtrligii, Osmaniye il Cevre Durum raporu 2014, Osmaniye, 2015, BSlim 6
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Saha, 11 Temmuz 2003 tarihinde yayinlanan 4915 sayili Kara Avciligi Kanununun 4. maddesi
uyarinca 07/ 09/2005 tarih ve 2005/9453 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile (16.10.2005 tarih ve
25968 sayill resmi gazetede yayinlanarak) “Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme SahasI”
olarak ilan edilmistir.

Harita 6. Yaban Hayati Geligstirme Sahasi

Kaynak: Orman ve Su isleri Bakanli§i 7.B6lge Md, Osmaniye Sb. Md. Zorkun Yaylasi Yaban Hayati
Gelistirme Sahasi Il.Revizyon Plani,2014)

Alanin deniz seviyesinden yuksekligi 150 — 1.523 metre arasinda degismektedir.

Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasi, Osmaniye ilinin glineydogu kisminda kalmakta
olup, Osmaniye il merkezine bitigiktir. Gaziantep-Adana Devlet Karayoluna (D 400) ~3-4 km
mesafededir. Sahaya ulagim yolu asfalttir. Sahaya ¢ noktadan giris yapilabilmektedir. Bu girig
noktalari; Osmaniye-Zorkun Yaylasi Karayolu, Hatay ilinin Erzin ilgesi-Zorkun Yaylasi Karayolu
ve Dereobasi Koyu-Uriin Yaylasi yoludur. En yodun kullanilan Osmaniye-Zorkun ile Erzin-
Zorkun yoludur.
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Zorkun Yaylasl Yaban Hayati Gelistirme Sahasi Osmaniye Merkez ilgesi mulki sinirlarinda
kalmaktadir. Saha sinirlarinin ayrintil tarifi séyledir:

Dogusu: Karincali ve Zorkun Yaylasi yollarinin kesistigi kavsaktan baslayarak, kuzeye dogru
giden kuru dereyi takiben Cataloluk Deresi’'ne, Cataloluk Deresi’ni takiben Cataloluk Deresi’nin
Pinarli Dere ile birlestigi yerden kuzeye dogru devam eden kuru dereyi takiben Tahtin
Mezarligrnin dogusundaki sirta, sirti takiben Harmancik Tepe'ye, Harmancik Tepe’den kuru
dereyi takiben Karagay Deresi'ni kestigi yere kadar.

Batisi: Sumbug Sirt’nin Gok Dere ile kesistigi yerden baglayarak, Gok Dere’yi takiben Urlin
Mahallesi’ne, Uriin Mahallesi’nden Kiisnek Dere’yi takiben Kiisnek Tepe'ye, Kiisnek Tepe’den
sirtl takiben Karali Pinar ve Katran Yapim Evlerini takiben Karagay Deresi'ne kadar.

Kuzeyi: Karacay Deresi

Gulneyi: Gok Dere’den Sumbug Sirtr'ni takiben Karakaya Tepe'ye, Karakaya Tepe'den sirti
takiben Kurtini Tepe'ye, buradan sirti takiben Kukirdin Tepe'ye, Kukirdin Tepe’den sirti
takiben Karincali ve Zorkun Yaylasi yolu kavsagina kadar.

idari Durum ve Yasal Yetkiler

8 Kasim 2004 tarihinde 25637 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak yurirlige giren “Yaban
Hayati Koruma ve Yaban Hayati Gelistirme Sahalari ile ilgili Yénetmelik” geregince 13/09/2006
tarihli ve 2006/10966 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile 3.889,85 hektarlik alan, “Yaban Hayati
Gelistirme Sahas|” olarak ilan edilmigtir.

Yénetmelik’'in asagidaki maddeleri Yaban Hayati Gelistirme Sahasi Gelisim Planinin yasal
dayanagini olustur:

e Madde 11 (Yaban Hayati Gelistirme Sahalarinda ve gerekli gérilen yaban hayati
koruma sahalarinda yasama ortamini iyilestirici ¢alismalarin yer aldigi gelisme ve
yonetim planlart Genel Midurlikge hazirlanir veya hazirlattiriir, Genel Mudurlikce
onaylanarak yurarlige konulur.) ve

e Gecici Madde 1 (...tefrik ve tesis edilen Yaban Hayati Koruma Sahalarinin Gelisme
Planlari on bes yil icerisinde tamamlanir.)

Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasrnin idari sorumlulugu, Orman ve Su isleri
Bakanhgrna baglh Doda Koruma ve Milli Parklar Genel Mudurligl, 7.Bdlge Muaduarlagu,
Osmaniye Sube Mudirligd’ne aittir. Ormanlik alanin planlanmasi, korunmasi, igletiimesi ise
Orman Genel Midirligi, Adana Orman Boélge Midirliigi, Osmaniye Orman isletme
Midarliiga, Osmaniye Orman isletme Sefligi'ne aittir.

Alan herhangi bir uluslararasi anlagsmayla koruma altina alinmig degildir. Alan Uzerinde verilmis
YHGS diginda herhangi bir RAMSAR, OCK gibi bir koruma statlisi mevcut degildir. Ancak,
Adana Kultur ve Tabiat Varliklarini Koruma Bolge Kurulu Madurlugi’'nin 26.02.2010 — 151 tarih
ve nolu toplanti ile alinan 5815 nolu karariyla Karacalar Kéyu, Sariseki mevkiinde tespit edilen
arkeolojik yerlesim ve nekropol alani1. derece arkeolojik alan olarak tescil edilmigtir.
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Flora ve Vejetasyon

YHGS rakiminin 150 metreden baslayarak 1523 metre rakima ¢ikmasi vejetasyon devrelerinin
de kademeli olarak baslayip sona erdigini géstermektedir. ilkbaharla birlikte algak rakimlarda
vejetasyon baslamakta ve 1523 metre rakima kadar kademeli olarak ¢ikmaktadir. Vejetasyon
sonu ise yuksek rakimli alanlardan baglamakta ve soguklarin ve kisin bagladigi aralik ayi
icerisinde son bulmaktadir. Yaprakll agaclarin bu dénemde yapraklari kurumakta ancak ¢ogu
Uzerinde dokulmeden kalmaktadir. Bu da yaban hayvanlarinin kis boyunca yiyecek bulmasina
olanak saglamaktadir.

Flora

Alanin daha once yapilmig bir flora envanter caligmasi yoktur. Alanin topografyasindaki kayalik,
Karacgay uzerindeki kanyon olusumlari, yer yer olusan mikro klima nedeniyle zengin flora, fauna
ve habitat gesitliligine sahiptir. Yikseklik farkinin ¢cok olmasindan ve de lokal iklimden dolayi
farkli ekosistemleri icermektedir. Algak rakimlarda kizilgam ve maki hakimdir. Rakim
yukseldikge karacam, mese karisik ormanlari, dere iclerinde Akdeniz bitki toplulugunda yer alan
¢inar ve diger yaprakli karisimlar ve lokal olarak ibreli-yaprakli karigik ormanlar bulunmaktadir.

Fauna

Yapilan saha arastirmasi, yayinlar ve yore halkiyla yapilan gorismelere dayalil olarak alanda
toplam 11 memeli turd kaydedilmigtir. Alanda goérulmesi muhtemel buyuk memeli hayvan
turlerinde son 50-60 yil icinde énemli kayiplar oldugu anlasiimaktadir. Bu nedenle ayi (Ursus
arctos) gorulmeyen, kurt artik cok seyrek gortlen hayvanlardir. IUCN tarafindan “zarar goérebilir”
kategorisine alinmamis olan karaca (Capreolus capreolus), alanin yaban hayati gelistirme
sahasi olarak ilan edilmesine neden olan ana tirtdir. YHGS'nin orman agikliklari ve sik
ormanlik alan karacanin en ¢ok bulundugu yerlerdir.

4.6.Cevre Diizeni Plani Uygulama Hukumleri

Osmaniye ili, 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani 2025 yilini hedef alarak, Osmaniye il siniri
batininde sdrdurulebilir, yasanabilir bir cevre yaratilmasini; tarimsal, turistik ve tarihsel
kimliginin gelistirilerek korunmasini ve Turkiye’nin kalkinma politikasi kapsaminda, sektorel
gelisme hedeflerine uygun olarak belirlenen planlama ilkeleri dogrultusunda, saglikli gelismeyi
ve buyume hedeflerini saglamayi amaglamaktadir.

Cevre dizeni plani Osmaniye ilinin batinind kapsayan plan onama sinirlari iginde; planin
amacina yonelik planlama ilke ve hedeflerini, ana kararlarini, gelisme 6nerilerini ve sorunlara
mudahale stratejilerini kapsamaktadir. Planin temel hedefleri sunlardir:

o Koruma-kullanma dengelerini kurmak,

e Dogal, tarihsel, kilturel, sosyal ve ekonomik degerleri korumak ve gelistirmek,

o Bodlge sinirlari icinde gelisme potansiyelleri ve i¢ dinamikler ¢ergevesinde yerlesmeler
arasl hiyerarsi ve kademelenmeyi olusturmak,

o Koruma-kullanma ilkesi gergevesinde sektorel potansiyellerin harekete gegciriimesini
saglamak,

e Planlama bdlgelerinin mevcut ve gelismesi olasi sektdrlerde uzmanlagsmasini
saglamak,

o Kirliligin olusmadan énlenmesini saglamak,

e Uygulamalarin kolayhgini temin etmek ve sosyal, ekonomik ve mekansal tutarliligi
saglamak amaciyla Planlama Alt Bolgelerini tespit etmek ve olusturmak,
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¢ 1/100.000 olcekli Cevre Diizeni Planrnin onaylanmasina miteakip, planda yer alan
Planlama Alt bdlgeleri planlarinin hizla hazirlanmasi veya hazirlattirilmasinin
saglanmasi,

e Haruniye Kaplicalar ile Aslantas Baraj Goll, Zorkun ve Yarpuz Yaylalarinin daha
etkin kullanimina iligkin turizm tesisleri énerilecek, bu kullanimlarin organizasyon ve
tur guzergahlariyla butunlestirilerek daha etkin bir turizm odagi yaratiimasi
saglanacaktir.

Yayla Turizmi Alanlari:

Yayla turizmine hizmet edecek tesislerin, dogal bitki ortiisiine uygun c¢ozimlerle hazirlanmis
1/1000 Olgekli uygulama imar planlari, ilgili kurum ve kuruluglarin gértsu dogrultusunda ilgili
idarece onaylanmadan insaat ruhsati verilemez. Yayla alanlarinda milkiyet deseninin ve
geleneksel yapinin korunmasi esastir. Bu alanlarda 6zel mulkiyete konu olan alanlarda;
rekreaktif amacli yapilar ile konut, tarim, hayvancilik tirG yapilar yer alabilir. Kadastral bir yola
en az 25 m cephesi bulunmak ve 5000 m? parsel biiyiikligi olusturmak kaydi ile ifraz yapilabilir.

Yayla alanlarinda 6zel mulkiyete konu alanlarda yapilacak yapilarda yapilanma kosulu;

Emsal (E) =0,02

Maks. bina yiksekligi = 6,50 m (2 kat)
Min ifraz blyikligi = 5000 m?
Maks. ingaat alani =100 m? dir.

= Orman vasfindaki yayla alanlarinda tahsise konu olan alanlarda; Yapilanma kosullari Cevre
ve Orman Bakanhgi, Orman Genel Mudurligi’nin verecegi goéruse gore belirlenecektir.

= Zorkun, Yarpuz, Maksutoglu, Akarca ve Yogunoluk yaylalarinin turizm faaliyetlerinde etkin
olarak kullanilabilmesi i¢in yayla turizmine yonelik tesislerin yapiimasi ve bu alanlarin ulagim
ve teknik altyapisinin olusturulmasi saglanacaktir.
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Harita 7. Osmaniye ili 1/100.000 élgekli Gevre Diizeni Plani
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Kaynak: Osmaniye Cevre ve Sehircilik il MiidCirliigii
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4.7.Tabiat Turizmi Master Plani, Uygulama Eylem Plani 2016-2019 ve Zorkun
Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasi Yonetim ve Gelisme Plani

Orman Idaresince 2013-2016 arasinda hazirlandi§i anlasilan il diizeyindeki master plan ve
eylem plani; Zorkun Yaylasi igin ise yonetim gelisme plani olmak Uzere Ug¢ ayri belge olarak
yayimlanan bu calismalardaki verilerin bir bélimua yukarida ele alinmis olan il ¢evre dizeni
planinda kullaniimigtir. Bu planlar il genelinde ve Zorkun Yaylasi 6zelinde doga koruma oncelikli
bir sekilde dogal varliklari, bu arada yaylalari, turizmine acma ve boéylelikle kirsal kalkinmaya
katkida bulunma dustincesiyle gelistiriimistir. Turizm, tabiatin korunmasi igin ortaya konan ana
hedeflere ulagmak garanti edildigi takdirde, tesvik edilmektedir.

Osmaniye ili Tabiat Turizmi Master Planina goére, Amanos Daglarinin da tabiat turizmi
potansiyeli yiksek olup yaylaciigin yogun oldugu bdlgede yaz aylarinda nifus artmaktadir.
Tabiat turizmi aktiviteleri (Foto Safari, Kus ve Kelebek Gozlemciligi, Off-Road, Yayla Turizmi,
Botanik Turizmi, Yaban Hayati Gézlemi, Av Turizmi, Trekking vb.) dar kapsamli olarak zaten
yapilmaktadir Boélgenin en dénemli sorunu guvenlik sorununun ortadan kalkmasi ile birlikte
bdlgeye olan talebin artacagdi dusunulerek, surdurilebilir bir turizm stratejisinin ortaya koyulmasi
amaglanmistir.**

Planda Zorkun Yaylasi deyimi, Karacalar Kéyu ile Keldaz Dagi arasinda uzanan, iginde Zorkun
gecici yerlesim biriminin yani sira diger gegici yerlesimlerin de oldugu genis bir saha igin
kullanilmistir. Bu saha iginde, sinirlari asagidaki boélgeleme ve arazi kullanim haritalarinda
gosterildigi Uzere, su alanlar bulunmaktadir:

1) Yabani Hayati Geligtirme Sahasi (YHGS)

2) Hassas Koruma Boélgesi (HKB-yesil renkli)

3) Sdrdurulebilir Kullanim Boélgesi (YHGS icinde HKB ve asagidaki bolgeler arasinda kalan
sari renkli alan)

4) Kontrollii Koruma Bolgesi (mevcutta yapilasmis alanlar Karacalar Kéyd, Uriin, Olukbasi
gibi, kahverengi)

5) Arkeolojik Sit (Karacalar Kéyi’'nde)

6) Ciftmaz Tabiat Parki

iklimden dolayi yaz aylarinda Osmaniye ve Hatay iline bagl ilgelerden alana yogun bir sekilde
yaylaci gocl olmaktadir. Yaylacilarin saha igi ve civari yaylalara gelmesiyle birlikte ormanlik
alan igerisindeki insan niifusu ~100.000lere kadar gikmaktadir. insan yogunluguna bagli olarak
da yaylalara ulasim saglayan motorlu tagit miktarinda da artis olmaktadir. insan ve arag baskisi
yaninda araclarla, motosikletlerin egzozlarindan ¢ikan sesler de yaban hayvanlari Gzerinde
kagirici etki yapmakta ve hayvanlar alandan uzaklasmaktadir. Hatta hayvanlarin yavrulama
doénemlerinde yavru atma veya disik dogum yapmalarina da neden olabilmektedir.

Saha igerisinde Osmaniye il Sube Mudurligiine ait 22.75 hektarlik Ciftmazi Tabiat Parki ve
Osmaniye Orman isletme Midirligi'ne ait Kent Ormani vardir. Ciftmazi Tabiat Parki ve Kent
Ormani, halkin eglenme ve dinlenmek igin piknik amagh 4 mevsim geldikleri alanlardir. Yaban
Hayati Gelisme Sahasi ile i¢ ice oldugundan dolayi yaban hayati insan baskisindan dolayi
olumsuz etkilenmektedir. Piknik alanlarina gelen ziyaretgiler tarafindan saha igerisinde ve
ormanlik alandaki patika yollar spor amagcli kullanildigindan, yaban hayati icin korunma ve

1 Orman ve Su isleri Bakanligi Doga Koruma ve Milli Parklar VII. Bolge Mudurlugu, (a) Osmaniye Tabiat
Turizmi Master Plani, 2016-2019, (b) Osmaniye Tabiat Turizmi Uygulama Eylem Plani 2016-2019 ve (c)
Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasi Yénetim ve Gelisme Plani 2. Revizyon, 2013
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beslenme olumsuzluklarina neden olmakta ve hayvanlar insanlarin gelmeleri ile birlikte alandan
uzaklagsmaktadirlar.

Saha icerisinden gecen Zorkun-Osmaniye asfalti ise sahay ikiye ayirdigindan dolay! yaban
hayvanlarinin saha icerisindeki dolagimini engellemekte, yer yer araglar tarafindan carpilarak
hayvan 6limlerine neden olmaktadir.

Amanos Daglari, dinya Uzerindeki biyolojik ¢esitlilik agisindan ¢ok zengin alanlardan biri
oldugundan, ileriye yonelik olarak eko-turizm faaliyetlerinin artmasi dusunulmektedir. Alanin
cekiciligi ve kolay ulasilabilirligi ile Ciftmazi Tabiat Parki ve Orman isletme Mudirligi'nin Kent
Ormani ile Osmaniye Belediyesi Karacay Piknik Yeri dinlence olanaklari saglamakta ve on
binlerce yerli ziyaretciye temiz hava almak, dinlenmek ve dogada birgok aktivite yapma olanagi
sunmaktadir. Eko-turizm ve bilim agisindan yuksek potansiyele sahiptir.

Harita 8. Zorkun Yaylasi Bélgeleme Haritasi

Kaynak: Orman ve Su Igleri Bakanligi, Doga Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge Miidirliigii
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Bdlgeleme haritasindaki numaralari belirtimis olan yerlesim ve insan aktivitelerinin oldugu yerler
soyledir:

Yerlesim yeri numarasi Yerlesim yeri adi
1 Karacalar Koyu
2 Ciftmazi Mesire Yeri
3 Kent Ormani
4 Uriin Yaylasi
5 Ayvanin Duzu Yaylasi
6 Haymali Yaylasi
7 Olukbasi Yaylasi
8 GOkokuz Yaylasi
9 Fenk Yaylasi
10 Osmaniye Belediyesi Piknik Alani
11 Olukbasi Cadirl Gegici Yaylacilik Alani

Goruldugu gibi, Zorkun, Mitisin ve Fenk gibi haritanin sag alt késesinde kismen gdsterilen
yerlerle, Karincali ve Ugkoz gibi harita disinda kalan gegici yerlesimler YHGS/surdur(lebilir
kullanim bdlgesi digindaki orman alanlarinda kalmaktadir.

Harita 9. Osmaniye Zorkun Yaylasi Yaban Hayati Gelistirme Sahasi
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Kaynak: Orman ve Su igleri Bakanhgi, Doga Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge

Arazi, kullanim haritasi boélgeleme haritasina ek olarak su alanlari da gdstermektedir: Kent
Ormani, Kamp Alanlari, Yaylalar.
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il Master Plan, il Eylem Plani ve Zorkun Yaylasi Yénetim ve Genisleme Eylem Plani, yaylanin
gelecekteki nifusu ve nasil yerlestirilebilecegi konusunda herhangi bir bilgi vermemektedir.
Buna karsilik Osmaniye disindan gelmesi beklenen turistler igin doga turizmini gelistirme amagl
bungalov ve butik otel gibi konaklama tesisleri 6nerilmektedir. Eylem Planinda il iginde
YHGS’nin konumu ve tabiat turizmi uygulama alanlari gosterilmistir.

Harita 10. Osmaniye ili Tabiat Turizmi Uygulama Alanlari 2016-2019
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Kaynak: Orman ve Su igleri Bakanhgi, Doda Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge, Osmaniye lli Tabiat
Turizmi Master Plani, 2016-2019
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Plan, proje alani icinde yer alan asagidaki yaylalarda doga turizmi
tanimlamaktadir:
Yayla Alanlari
Adi ligesi Bilinirli
Zorkun Yaylasi Merkez T
Olukbasi Yaylasi Merkez B
Uriin Yaylasi Merkez B
Mitisin Yaylasi Merkez B
Fenk Yaylasi Merkez B
Karincali Yaylasi Merkez B
Ayvali Yayla Merkez B
Karafenk Yaylasi Merkez B
Gokoksuz Yaylasi Merkez B

potansiyelini

Kaynak: Orman ve Su Isleri Bakanligi, Doga Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge, Osmaniye ili Tabiat
Turizmi Master Plani, 2016-2019

Planda proje alani ve kuzey batisinda yer alan yaylalari kapsayan trekking glzergahlari
tanimlanmistir. Zorkun Yaylasi her yil yapilacak senliklerin mekani ve avlak alani olarak

tanimlanmistir. Oneriler arasinda sunlar yer almaktadir:

e Zorkun Yaylasrnin biran dnce “tabiat parki” olarak ilan edilmesi ve “Gelisme ve Y6netim
Plani” nin yapilmasi

e GUnuUbirlik kalinabilecek yer olmadigi

edilmesinin akabinde,

o Gelisme ve Yonetim Planina bungalov tipi konaklama Unitelerinin konulmasi

icin Zorkun Yaylas’'nin Tabiat Parki

ilan

e Yangina karsi halkin uyariimasi ve bilinglendiriimesine yonelik uyarici levhalarin alana

konulmasi

iIde turistik geziler mavi tur ve yesil tur kapsaminda degerlendirilmistir. Yesil tur gezileri yaylarla

ilgilidir. Daglara dayali tabiat turizmi uygulamalarinda guglt yonlerin daha gelistiriimesi, gucli
yonler ve firsatlardan yararlanarak zayifllk ve tehditlerin 6énlenmesine ve tabiat turizminin
gelistirimesine yonelik stratejik kararlar arasinda “Amanos’lara ve Duldul dagina teleferik
sisteminin yapilmasi ekosistemin daha iyi taninmasina imkan saglayarak yamac¢ parasutu,
kayak vb. aktivitelerle birlikte turizm potansiyelini arttiracaktir” denilmektedir.
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Harita 11. Osmaniye ilinde Tabiat Turizmi Alanlari

Kaynak: Orman ve Su lgleri Bakanhgi, Doga Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge, Osmaniye lli Tabiat
Turizmi Master Plani, 2016-2019
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5. OSMANIYE iLINDE TELEFERIK GiRiSIMLERI

5.1.0smaniye Zorkun igin Teleferik Girigimi-1992

Osmaniye kenti ile Zorkun Yaylasl arasinda kablolu tasima yapma fikrinin 1970lerden beri
zaman zaman gundemde oldugu belirtiimektedir. 1991 yilinda zamanin Belediye Baskani
ibrahim Karayigit konuyla yakindan ilgilenmis, yayla turizminin yani sira, kar turizmini gelistirmek
icin arastirma yapmak Uzere bakanliklardan uzman destedi saglamistir. Bu arada Dopplemayr
(Avusturyali) ve Gimar Montaz Mautino (Fransiz) teleferik firmalarindan yapim teklifleri almis ve
dis kredi icin gerekli hazine garantisini alabilmek amaciyla Genel Servisler Muhendislik Ltd.
Sirketine bir fizibilite calismasi yaptirmistir.

1992 yili Nisan ayinda onerilen, hat profilini gosteren, bir 6n projeyle birlikte tamamlanan
fizibilite ¢calismasi (1) Osmaniye-Honaz Tepesi, (2) Honaz Tepesi-Fenk Yaylasi ve (3) Fenk
Yaylasi-Zorkun Yaylasi olmak Uzere 3 ayri boélim halinde isletilecek toplam 10,9 km
uzunlugundaki teleferik hatlarini esas almaktadir. Fizibilite ¢alismasinda belirtilen yatirim
maliyeti, %34’0 6z kaynak ve %66’si dis kredi olmak Uzere toplam 232.121.594.650 TL'dir. (O
glnkid kurdan yaklasik 67.000.000 USD).

Fizibilite galismasi herhangi bir ulagim etudine dayanmamistir. Zorkun yayla yolunun duasuk
standartli -bugtinkiinden daha dar/asfaltlanmamis- ve 20-25.000 kisinin yaylaya ciktigi sdylenen
bir donemde yapilmistir. Teleferigin devreye girmesiyle;

o Kis sporlarinin gelisecedi boylece yaz disinda yilin diger aylarina yayilmis bir yolculuk
talebi yaratilacag!,

e Yaylada evi olanlarin bile is ve zaman kayiplarini azaltacagi igin 6zellikle hafta sonlari
teleferikle gidip gelmeyi tercih edecekleri bir ortamin dogacagi

e Zaten mevcut ulasim araglari ve mevcut karayoluyla artan talebin karsilanmasinin
mumkun olmayacag!

Hususlari gozetilerek teleferik igin ortalama 1.500 yolcu/saat dizeyinde (tek ydnde 750
yolcu/saat) bir ortalama talep olacagi 6ngoériimustir. Bu dizeyde bir yolculuk talebi sistemin
olabilirligini olumlu yonde etkileyen en dnemli husustur.

Talebi karsilamak Uzere yilda 1.856 saat galismasi 6ngoérulen 1.750 yolcu/saat/ydon kapasiteli
teleferik sistemi, karayolunu gelistirme ve isletme maliyeti ile karsilastirildiginda “ekonomik”
acidan olabilir bulunmustur.

Gidis-gelis toplami igin yaklasik 3,6 USD olarak éngdrilen yolcu bilet Gcreti, s6z konusu talep
dizeyinde isletme maliyetini karsilamanin oOtesinde, yatinm maliyetini 13 yilda geriye
dondirebilmekte yani sistem “mali agidan” da olabilir bulunmaktadir.

Bu fizibilite galismasinin yapildigi 1992 yilindan bu yana olusan durum séylece 6zetlenebilir:

1) Kar olgimleri konusunda Kiiltir ve Turizm Bakanligi ile Genglik ve Spor Bakanligi
tarafindan uzmanlara hazirlatildigi bilinen resmi raporlari elde etmek mumkin
olmamistir. Ancak Osmaniye’nin potansiyel bir kis sporlari alani olarak ilan edilmemis
olusu, Zorkun Yaylasl ve cevresinin kayak sporu icgin yeterince cazip bulunmadigini
cagristirmaktadir.

2) Zorkun Yaylasr'na ¢ikan karayolunun standardi iyilestiriimis cift seritli ve asfalt kaplamal
hale getirilmistir. Yol esasen 1 gidis ve 1 gelis olmak Uzere 2 seritli tasarlanmis olmasina
karsin, yer yer 3 serit genigliginde yapilmistir. Osmaniye kent merkezinden Google
Haritalar olguimlerine gore kent merkezi ile Zorkun yayla merkezi arasindaki 25 km yol
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Ozel oto ile 45 dakika strmekte, bu sayede ve trafik kurallarina uymasa da, hizl sirisle
30 dakikaya kadar dusebilmektedir.

3) Osmaniye daha 6nce Adana’nin bir ilgesi iken 1996 yilinda il olmustur. 1990 yilinda ilge
nifusu 174.875 sehir nifusu 122.307; iken sinirlarini genisletilerek il olduktan sonraki ilk
niifus sayiminda (2000) il nifusu 411.000 merkez niifusu 207.862 kisiye ¢ikmistir. I
Nufusu 2000-2016 arasinda %27 artarak 522.175 kisiye, merkez nifusu %25 artarak
259.614 kisiye ulasmistir.

4) 1992 yilinda umulan turizm gelismesi gerceklesmemis ama 1992 raporunda yogun
aylarda 20-25.000 kisi oldugu belirtiimis olan yayla nifusunun arttigi bilinmektedir.
Sayima dayanan bir nufus degeri yoktur. Cesitli kaynaklarda yayla ntfusunun 30.000,
50.000, 100.000 ve hatta 200.000 kisi oldugu rivayet edilmektedir.

5) Yoérede yazlari ¢cok sicak olan iklim kosullari nedeniyle yayla ihtiyaci devam etmektedir.
Zorkun Yaylasr’'nin tam doldugu dénem Haziran ortasi ile Eylll ortasi arasidir. Nisan
ayindan itibaren hareketlenmeye baslayan yayla, Mayis ve Haziran aylarinda giderek
artan bir trafik gostermekte artan sicaklar ve Haziran ortasindan itibaren okullarin
kapanmasiyla birlikte dolmaktadir. Yayla dolulugu, okullarin aciimasi ve havanin
sogumasiyla birlikte, Eylul ayinin ortasindan itibaren sert bir dlisus gostermekte ve Ekim
ayi ortasindan itibaren neredeyse tiimden bosalmaktadir.

5.2.Diizigi iigesinde Teleferik Girigimi-2017

Duzici Belediyesi 2014 yilinda fizibilite ve proje ¢alismalarini baglattigi teleferik siteminin yapim
ihalesini 2017 yili iginde sonuclandirmistir. Dzigi DUldul Dagr Doga ve Kis Sporlari Teleferik
Tesisi Yapim Isi adiyla ihale edilen is s6zlesme asamasindadir'?. Ihale belgelerinden alinan
Ozet bilgi asagida sunulmustur.

Duzici teleferik sistemin genel tanimi

Bu sistem, tek halatli, ayrilabilir klemensli, 8 kisilik kabinleri sistemi ¢epecevre dénen ¢ekme
halatina baglanabilen ve ayrilabilen halath insan tasima sistemidir. Kabinler bir istasyondan
digerine bir hat boyunca seyahat eder ve istasyonlarda doénus yaparak diger hat boyunca
seyahatine devam eder. Kabinler, halata binis-kalkista baglanir ve inis noktasinda halattan
ayrilir. Kabinlerin halata baglanmasi klemensler vasitasiyla olur ve klemensler hareket eden
¢ekme halatina otomatik olarak kenetlenir. Bu teleferik sistemi 8 kisilik kabinlerden olusacaktir.
Teleferik sistemi saniyede 0-6 metre araliginda ayarlanabilen hiz ile ¢ikis ydniunde 500 Kisi /
Saat, inis yoninde 500 kisi/saat yolcu tagima kapasitesine sahip olacaktir. Sistemlerin igletme
omrla TS EN 13107 standardinda belirtilen sureleri kargilayacak sekilde tasarlanacaktir.

Diizigi teleferik sisteminin teknik o6zellikleri
Sistem: Tek halatl, ayrilabilir klemensli, 8 kisilik kabinli teleferik tesisi.

Gergi istasyonu: Alt istasyonda olacaktir.
Siiriis istasyonu: Ust istasyonda olacaktir.
Teleferik Hatti Yatay Uzunlugu

Surus istasyonu carki ile donus istasyonu c¢arki arasindaki mesafe: 5.450,00 metre (+/- % 1) (
Carktan Carka). 5.450,00 metre mesafe kus ugusu dizlemsel mesafedir.

istasyon Sayisi: 2 adet

2 Ekap.kik.gov.tr web sitesinden alinan bilgi
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Kot Farki: Surus istasyonu inis-binis seviyesi (1.658,00 m)ile donUs istasyonu inig-binis seviyesi
(1.868,50 m)arasindaki ylkseklik farki: 1.548,50 metre ( +/- 1,00 metre ) (SURUS ve DONUS
istasyonlarindaki halat seviyesi arasindaki disey mesafe )

Kabindeki yolcu sayisi: 8 kisi

Yolcu tasima Kapasitesi: Cikis yoninde 500 kisi/saat, inis yoninde 500 kisi/saat. Kapasite testi
6 m/sn hizla gerceklestirilecektir.

Yukari tagsima: %100

Asagi tasima: %100

Hareket hizi (sonsuz degisken): 0-6 m/s

Kabin sayisi: 36 adet-firma tarafindan belirlenecektir.

Seyahat siresi: en fazla 17 dakika.

Cekici halat capi : 54 mm-firma tarafindan belirlenecektir.
Saricu gucu (Surekli): 675 kW-firma tarafindan belirlenecektir.
Siriclu glcu (Baslama): 935 kW-firma tarafindan belirlenecektir.
Voltaj: 380 V

Frekans: 50 Hz

Direk adedi: 22 adet direk vaziyet planinda goésterilen yerlere yapilacaktir.
Servis kabini: 1 adet

Sistemin iki istasyonuna ait mimari tasarim gériinimleri asagida verilmistir.
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Diizici Teleferigi Alt istasyon Mimari Tasarimi

Duzigi Teleferigi Ust istasyon Mimari Tasarimi
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6. TELEFERIK HATTI GUZERGAH ANALIzi

6.1.YOntem

Teleferik sisteminin planlandigi alan, Osmaniye kentinden glineydogu yoéniinde Zorkun Yayla
yolu boyunca kus ugusu yaklasik 15 km uzunlugunda olup, Zorkun yayla yerlesimi ve civarinda
bulunan ¢ok sayida bagska yaylayi icine alacak sekilde 5 km geniglige ulagsmaktadir. Bu yaylalar
blaylk ¢odunlugu Osmaniye Merkez ilgesinde, ikinci derecede Toprakkale’de oturan nifusun
kullandi§i, buylk oranda yazlari iskan edilen gegici yerlesimlerdir. Alanin glineydogu siniri
yakininda yukaridan Akdeniz'i géren Karincal, Bagriacik, Ug Koz gibi yaylalar, Hatay'in Erzin
ve Dortyol ilgelerinden gelenlerce de yodun olarak kullaniimaktadir.

Harita 12. Osmaniye ili Yol Giizergah Analizi

Adana'ya
Gider

ADANA

—— J

Gulzergah analizi, Hassas Koruma Bodlgesini ortalayarak, kuzeybatidan glineydoguya dogru
Zorkun karayolu boyunca uzanan bu alan igin gergeklestiriimistir. Bu alan iginde, Osmaniye
Karacay/Palmiyeler mevkiinden, Keldaz Dagrnin yamacinda yer alan Zorkun yerlegsimine kadar
yayllan vyayla vyerlesimlerinde yer alabilecek istasyonlarin ardigik sekilde baglanacagi
go6zetilerek secenek koridorlar olusturulmustur.

6.2. Koridor Seg¢imi
Osmaniye-Zorkun arasinda teleferik hattinin gegebilecegi iki koridor vardir:

1) Birinci koridor, daha dogu taraftaki Osmaniye-Ciftmazi Mesire Yeri-(Mecidin Kayalidi ya
da Honaz Tepe)-Fenk-Zorkun Kkoridorudur. Bu koridor 1992'de vyapilan fizibilite
calismasinda ele alinmig olan yaklasik 12,1 km uzunlugundaki hattin Ciftmazi ara
istasyonu eklenmis halinin bulundugu koridordur.

2) Ikinci koridor, 11 km uzunlugundaki Osmaniye-Ciftmazi Mesire Yeri-Olukbasi-Zorkun
koridorudur. Bu koridor daha batida olup, yayla karayoluna paralel sekilde Glineydogu
yoniinde uzanmaktadir.

iki koridor da biyik oranda Orman idaresi'nce tanimlanmig olan “Surdurilebilir Kullanim
Bolgesi” icinden gecmekte, koridorlarin arasinda ise iginden bir teleferik hatti ge¢cmesi
istenmeyen “Hassas Koruma Bolgesi” bulunmaktadir.
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Harita 13. Osmaniye Hassas Koruma Bélgesi

Kaynak: Orman ve Su Igleri Bakanligi, Doda Koruma ve Milli Parklar VII. Bélge'den temin edilen harita
lizerinde proje kapsaminda ¢alisma

S6z konusu koridorlarin her ikisinde de, yapilacak teleferik hatlarinin “Surddrilebilir Kullanim
Bolgesi” disinda kalan, Osmaniye-Karagay ve Zorkun terminalleri bulunacaktir. Ciftmazi Mesire
yerinde bir istasyon olmasi, bir dis veridir. Bu durumda iki koridoru birbirinden ayiran temel fark,
anilan Ug¢ yere ek olarak, birincisinin ana karayolundan daha uzak olan Fenk Yaylasi'na,
ikincisinin ise ana karayoluna yakin olan Olukbasi Yaylas’'na hizmet verecek olmasidir.

iki koridor arasinda tercih yapilirken asagidaki hususlar g6z éniinde tutulmustur:

a) Yapim ve isletme Maliyetleri: Birinci koridorda olusturulacak bir hattin uzunlugu 1,1 km daha
fazla olacak ve Mecidin Kayaligrnda 1 ek istasyon igerdiginden gerek yatirim, gerekse
isletme maliyetleri daha yuksek olacaktir. Ayrica karayoluna uzak kaldigindan, bu koridorda
insaat daha zor olacaktir.

b) Hizmet gétirilecek nufus: Fenk kigik bir yayla iken, Olukbasi Yaylasi daha buyik,
buylyen ve yerlesik nufus da barindiran bir yayladir. Fenk koridorunda yer alan Mecidin
Kayaldrnda ise nufus yoktur. Dolayisiyla nufus acgisindan Olukbasi koridoru 6n plana
¢lkmaktadir.
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c) Bakim/Guvenlik: Karayoluna yakinhigi nedeniyle ikinci koridorda yapilacak bir teleferigin
bakimi, onarimi ve glvenliginin saglanmasi daha kolay olacaktir.

d) Seyahat suresi: Fenk’ten gegen koridor 1,1 km daha uzun oldugundan, seyahat suresini tek
yonde yaklasik 5 dakika uzatacaktir.

Yukaridaki hususlarin timinde Olukbasi Gzerinden giden koridor daha avantajli oldugundan,

yapimi s6z konusu olan teleferik icin daha uygun olan koridor Olukbasi Gzerinden giden ikinci

koridordur.

6.3.Olasi istasyon Yerlerinin ve Hatlarinin Belirlenmesi

Alt kotta, etrafinda otopark ve yanagma yeri olarak da kullanilabilecek arsa varligindan dolaysi,
200 m kotunda bulunan Karagay/Palmiyeler alani bir terminal olarak iyi bir konumdadir.
Osmaniye kentinin daga dogru kuzeybati-glineydodu ydéninden sekillenmis olan cadde yapisi
bu istasyona yaya veya aracla gelecekler icin erisim kolaylidi saglamaktadir. Kentin merkezi is
alanindan buraya aracla ortalama 10 azami 15 dakika icinde gelmek mimkundir. Bu terminalin
icinde bulundugu arsanin mumkunse genigletilerek daha fazla otopark arzi sunulmasi, 6zel oto
kullanicilarinin teleferie aktarma yapmasini kolaylastiracaktir. Diger yandan, toplu tasim
araclarindan aktarma yapacaklar icin uygun yanasma yeri/durak dizenlemesi, bisiklet
kullanicilari igin bisiklet park yerleri olusturulmasi gereklidir.

Osmaniye Karacay/Palmiyeler terminaline kus ucusu 2,7 km mesafede olan 750 m kotundaki
Ciftmazi Mesire Yeri giris kapisi 6niinde ara istasyon yapimi i¢cin uygun alan vardir. Burada bir
istasyon olmasi glineyinde bulunan ufak yaylalarin niifusuna hizmet etmenin 6tesinde kentlilerin
mesire ihtiyacglarini gidermek agisindan dnemlidir. Karayoluyla 6 km kat ederek ¢evre yolundan
aracla gelecekler ve yogun olmasa da yakin yaylalardan gelerek teleferige aktarma yapacaklar
icin otopark imkani arastirilmaktadir.

Ciftmazrdan kus ugusu 3 km (karayoluyla 6 km) sonra karayoluna paralel uzanan bir gtizergah
ile Urin Yaylasi gegilerek nifusun yogunlastigi Olukbagi Yaylasi'na gelinmektedir. Kotu
1.100m civarinda olan bu alanda, yayla evleri irili ufakli 6bekler halinde orman igine dagiimistir.
Buradaki ikinci ara istasyon yerinin bu Obeklerin nufus agirlikli geometrik ortalamasina
yakin/erigilebilir ve otopark imkani sunan, karayoluna yakin uygun bir konumda segilecektir.

En Ust kotta, Olukbas’’'ndan kus ugusu 5,5 km, Karagay/Palmiyeler istasyonuna 11 km
uzakliktaki 600m rakimli Zorkun Senlik Tepesi terminal istasyonu olacaktir. Burasi, yakin
cevresinde bulunan; kuzeyde Buyukkureci, Mitisin ve Fenk; guneyde ise Hatay-Erzin ile de
yakin iliskisi olan Karincall, Bagriagik ve Uckoz gibi yaylalarin geometrik ortalamasinda
bulunmaktadir. Bu c¢evre vyaylalarin Zorkun yerlesimine uzakhgi aragla (20°’ser dakika
mesafedeki Fenk Yaylasi ve Kullii Kéylu diginda) en fazla 5-10 dakikadir. Zorkun yerlesim birimi,
civarindaki yaylalarin erisimi agisindan en uygun yer olmasinin yani sira en kalabalk yayla
oldugundan, terminalin de bu yerlesmenin merkezine olabildigince yakin bir yerde
konumlanmasi istenir ancak burada ayrintili saha ¢alismasi ve miilkiyet arastirmasi dncesinde
Onerilen istasyon yeri Senlik Tepesi'dir. Senlik Tepesi etrafinin agiklik olmasi nedeniyle uygun
bir yer olmakla birlikte, yerlesmenin ortasindaki Blylk Zorkun Camisi’ne 750 m uzakhktadir.
Dolayisiyla yolcularinin bir bolimu istasyona yaya degil, ara¢ kullanarak gelmeyi tercih
edecektir. GUneyde Hatay/Erzin sinirina yakin yaylalardan gelebilecekler de disunuldiginde,
Zorkun icindeki ana cadde trafigi daha ¢ok ylklenecektir. Yerlesmenin tam ortasinda bulunan
Buyuk Zorkun Cami yakininda bir yerin de 6zenle aranmasi dusunulebilir. Ancak mevcut yogun
yapilasma nedeniyle Cami yakininda gerekli otopark ve yanasma yerleri i¢in yer bulmak zordur
ve yikim gerektirir. Ayrica, istasyonun Zorkun merkezine kaydiriimasi halinde otopark alaninin
daha uzakta olmasi gerekecektir. Sonug olarak Zorkun istasyonu’nun yerlesim iginde veya
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yakininda olmasi uygun olmakla birlikte, caddeye yikl azaltacak ve otopark imkani verecek

kesin yer tespiti icin yerinde daha ayrintili galisma strdurtlmektedir.

Sekil 2. Osmaniye Zorkun Yayla Yerlesimleri ve Teleferik Hatti

Osmaniye Zorkun Yayla
Yerlesimleri ve
Teleferik Hatti

OSMANIYE
Karacalar/Palmiyeler
Q

Fenk

Cift Maz1 Mesire .. .
U Gokoksiiz —

Yeri

Dervispinari

Olukbasi

Ayvanin Duzu

Buylik Kireci
Hacbeli

Akoluk

K. Kiireci
Karagol

Kumluca
Zorkun

Keldaz Dagi

Karincah

Hatay/ERZIN’e Bagriagik

Kalla

Hatay/DORTYOL’a

Kaynak: Proje kapsamindaki ulasim etiidii

6.4.istasyon Yerleri ve Giizergahin Kesinlestirilmesi

istasyon yerlerinin ve glizergahin kesinlestirilmesi; yukarida yerlesme bazinda belirlenmis
koridorlarda istasyon yeri ve guzergah seceneklerinin (a) istasyona yaya veya aragla gelecek
yolcularin en hizl bigimde teleferige erismeleri icin Orman idaresi tarafindan tahsis edilebilecek
uygun araziler (b) arazi topografyasi, (c) jeolojik 6zellikler ve (d) iklim kosullari, (e) ekolojik
Olcltler ve (d) her durumda maliyetler gozetilerek yapilacak daha ayrintili degerlendirmeler
sonrasinda tamamlanacaktir. Onerilecek en uygun vaziyet plani ve hat profili bu siire¢ sonunda

olusturulacaktir.
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7. TELEFERIK SiSTEMI

Bu bdlimde buyik élglide diinyada énde gelen teleferik tedarikgilerinden olan Leitner firmasinin
genelde gegerli olan hususlari 6zli bicimde ortaya koyan tanitim belgelerinden yararlaniimistir.
Resimlerin bir bolimU Doppelmayr firmasina aittir.

7.1.istasyonlar

Bir teleferik sistemi igin birisi baslangi¢ noktasinda digeri ise bitis noktasinda bulunan minimum
iki istasyon gerekmektedir. Teknik hususlar dikkate alindiginda, tipik olarak bir teleferigin kabini
icerisinde bir motora, servis freni ve kontrol paneli bulunmamaktadir ¢lnkii bu sistemler
dogrudan istasyon binalarinin icerisine monte edilir. Alan ézelliklerine dayali olarak, her birisi
farkh 6zellikler ile nitelendirilen uzun, kisa, orta ve HCL istasyonu benzeri genis bir yelpazede
istasyon turl segenekleri mevcuttur.

e
: l«-E
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7.2.Tahrik Sistemi

Tesisatin gereksinimlerine dayali olarak, tahrik sistemi alt ya da Ust istasyona monte edilebilir,
havai ya da yeralti tahrik sistemi olarak tasarlanabilir ve tahrik ya da tahrik-germe istasyonu
olarak kullanilabilir. Tahrik sistemi tahrikten, servis freninden, emniyet freninden ve digli
kutusundan meydana gelir. Motor, konvertér ve mekanik parcalar arasindaki muikemmel
karsilikli etkilesim ylksek yolcu konforunu garanti etmek acisindan temel bir bilesendir. Her
turlh igletme ve yuk kosullari altinda halatin sorunsuz ve guvenilir sekilde hareketini saglamak
amaciyla akilli tahrik ¢ézumleri gereklidir. Tahrik teknolojisi sayesinde hizi ve hareket ettigi ve
durdugu zamanlarda tesisatin davranisini kontrol etmek mimkin olacaktir. Kontrol algoritmalari
sayesinde birka¢ KW ile 2-4 MW aralidi arasinda degiskenlik gésteren motor gucleri mekanik
sistemin gereksinimleri dogrultusunda hassas ve gugcli bir sekilde ayarlanir.

7.3.Hat

Hat teleferik sisteminin topografya kosullarindan etkilenen bir parcasidir, dolayisiyla yolculara
rahat, konforlu ve glivenli gezintiler saglayan oldukc¢a uyarlanabilir Grinler gelistiriimesi oldukca
onemlidir. Hatlar kuleler, makara bataryalari ve halatin kendisi benzeri de@isken sayida bir dizi
bilesen kullanilarak olugturulmasi ile meydana gelir.
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7.4.Direkler

icerisinde yolcu bulunan araglarin agirhgini tasimak zorunda olduklarindan direkler saglam bir
sekilde insa edilir. Kabinlerin diredi her iki kenarindan gecebilmesini saglamak amaciyla direkler
enlemesine bir sekilde insa edilmelidir. Destek direkleri boru bigimli konstriksiyon kullanilarak
celikten imal edilir. Bu tasarimlar Ozellikle erisilemez alanlarda oldukg¢a kullanighdir; bu
noktalarda kiguk parcalara ayrilir, helikopter kullanilarak sahaya tasinir ve sahada yeniden
monte edilir. Ozel direkler, iki ya da daha fazla sayida ayada sahip boru bigimli direkler ya da
kafes direkler olarak 30 metreden daha uzun olarak inga edilen direklerdir.

7.5.Makara Bataryalari

Makara bataryalari hat boyunca tasiyici gekme halatinin dogru sekilde yonlendiriimesi iglevini
gerceklestirir. Makaralardan meydana gelmektedir. Makaralarin sayisi halatin tasidigi yike
baghdir. Her makara bir ana gévdeden, kauguk halkadan ve yan panelden meydana gelir.

7.6.Halat

Celik telli halatlar isimlerini teleferik sistemlerine vermigtir. Halatlar, halat gébegdinin merkezinin
cevresine bukilmus tellerden meydana gelir. Halatin Uretilmesi ve yerinde uygulanmasi uzman
sirketlerin sorumlulugu altindadir.
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7.7.Kontrol sistemi

Kontrol sistemi tesisatin ve yolcularin guvenligini takip eder. Kontrol paneli teleferik tesisatinin
isletiimesi icin gerekli olan gercek zamanh verileri ve bilgileri saglar. Bu islem makine
operatoriinin gerekli olmasi durumunda hizmeti vakit gecgirmeksizin dizenlemesine olanak
saglar.

7.8.Araglar

Araclar bir butin olarak teleferik sisteminin yolcular tarafindan daha yogun bir gekilde
deneyimlenen parcalaridir. Araglar, havai teleferikler icin sabit klemensli 2 oturma yeri olan
kabinlerden, ayrilabilir klemensli 8 oturma yeri olan kabinler ya da 200 yolcu kapasiteli var-gel
tipi teleferikler arasinda degiskenlik gosterir.
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7.9.Koltuklar

Her koltuk cesidi konfor, iglevsellik ve estetik sunar. Koltuklar daha iyi bir oturma pozisyonu,
konfor ve guvenlik agisindan genis bir bank koltuk, koltuk arkaligi, ayak dayama yeri ve
kilitlenebilir emniyet cubuguiile birlikte temin edilirler.

Isitmall ve yumusak konforlu minderlere sahip olan ve olmayan koltuklar kullaniimaktadir.

7.10. Gondollar

Ayrilabilir klemensli teleferiklerde kullanilan gondollar 4 ila 35 yolcu kapasitelidir ve farkl
tasarimlari mevcuttur. Gondollarin tamaminda aliminyum bir destek yapisi bulunmaktadir;
profiller arasindaki alan blyik ¢ogunlukla oldukga dusuk bir riizgar dayanimi saglayan camdan
yapilir ve standart termo koltuk kaplamalari ya da konfor amagli minder ile donatilsin ya da
donatiilmasin digariya iliskin agik bir gérinim ve benzersiz bir mekan hissi saglar.

7.11. Kavramalar

Sisteme 6zel muhtelif gereksinimlere dayali olarak mukemmel bir sekilde ayarlanabilen iki tur
klemens bulunmaktadir; sabit ve ayrilabilir klemensli kavramalar. Kavramalarin kuvveti paralel
helezonik yaylar tarafindan dretilir. Ayrilabilir klemensli kavramalar, normal pozisyonda kapal
duran kavramanin dogrudan agilmasina ve kapanmasina olanak saglayan hareketli bir kavrama
¢enesine sahiptir. Sabit klemensli kavramalar uzun bir tarihgeye sahiptir, dolayisiyla oldukca
guvenli ve guvenilirdir. Kavrama yapisi birlestiriimis ve halat Gzerinde kalici olarak sikigtiriimis
iki adet sicak ddvme ana pargadan meydana gelir.
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Ayrilabilir klemensli tesisatlar tagitlarin istasyonlarda halattan ayrilabilme olasiligi ile karakterize
edilir. Bu islem hat Ulzerinde daha ylksek bir hiza, istasyon icerisinde daha dislik bir hiza
olanak saglar ve kabine binis ve inigleri yolcu agisindan daha rahat bir hale getirir. Buna gore
onemli dlgiide daha ylksek bir tasima kapasitesi ve yolcu acisindan daha fazla konfor elde
edilebilir. Ayrilabilir klemensli tesisatlar 80’li yillardan glinimuze piyasada mevcuttur ve modern
teleferik sistemleri bakimindan “en gelismis” teknoloji olarak dikkate alinmaktadir.

7.12. Ayrilabilir Klemensli Gondol Teleferikleri

Ayrilabilir  klemensli gondol teleferikleri, dinya siralamasindaki en basarili teleferik
sistemlerinden birisidir. 4 ile 15 kisi alabilen kabin secenekleriyle kis sporu tutkunlarini
daglardaki tesislere ulastirir, yaz turizmini canlandirmaya yardim eder ve kentsel ulasim
projelerine dahil edildiginde sehir ile iyi bir uyum saglar. Gondol teleferikleri ile yolculuk yapmak
guvenli, rahat ve hizlidir. Cagdas tasarim, yenilik¢i glivenlik unsurlari ve ileri yapisal gelik isgiligi
estetigin, yuksek guvenligin ve deger katmanin bagarili birlegimidir. Panoramik pencereler gevre
manzarasi seyrini ve dogayla bitlinlesme hissini yasatir.

Gondol teleferikler tekerlekli sandalye, bebek arabasi ya da alternatif spor donanimiyla, bir
sorun olmaksizin binise izin vererek 6nemli bir fayda sunar. Ayrilabilir klemens teknoloijisi
tasiyicilarin istasyonlarda halattan ayriimasini saglayarak yolcularin rahat binmesi ve inmesini
saglar. Gondollar hat Ustline alindiginda saniyede 6 metre hiz yapabilirler. Genel 6zellikleri
soyledir:

o Kabin buyukligune ve hiza bagl olarak saat ve yon basina 4.500 yolcu tasima kapasitesi
e Genis kabin tasarim ve aksesuar segenekleri

¢ Uygun islevsel kabin parki tesisleri

e Yilksek kullanilabilirlik

e B0tdn unsurlarina kolayca ulasilabildigi icin kolay bakimli

Tek Halath Ayrilabilir Klemensli Gondol

Tek halath ayrilabilir klemensli gondol ayni anda tagima ve ¢ekme halati olarak iglev goren tek
bir halata sahiptir. Her zaman aliminyum yapisal ¢ergeveye sahip olan kabinler dikdortgen ve
yuvarlak tasarim benzeri farkli tasarimlarda mevcuttur. Blylk pencereler yolculara panoramik
bir gérintl sunar. Kabinlerde ayni zamanda koltuk 1sitmasi ile sunulabilmektedir. Bu tir
tesislerde kullanilan kabinler kabin basina 10 yolcuya kadar tasiyabilmektedir. Klasik kis
sporlari turizmine ek olarak, teleferiklere olan talep turistik alanlara ulasim, sehir-igi tagimacihgi
ve kendi baslarina cazibe merkezleri benzeri alternatif amaclar i¢cin de gittikgce artmaktadir.
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7.13. Calismada Esas Alinan Sistemin Ozellikleri

Ulasim planlamasinda sistem secimini 6n planda etkileyen faktor, rekabet¢i arz ortaminda
sistemin ¢ekebilecegdi ulasim talebidir. Teleferik, tim ulasim sistemleri icin oldugu gibi, her yerde
ve her zaman uygun sistem degildir. Sistemin mali agidan olabilirligi uygulanacak bilet Ucreti ile
isletme giderleri karsilamanin otesinde yatirim maliyetini makul bir sire iginde geri 6demesine
baghdir. Ekonomik olabilirligi ise, ulusal ekonomiye saglayacagi katkinin, yatirrm ve igletme
giderlerinden olabildigince fazla olmasina gore degerlendirilir. Gerek mali gerekse ekonomik
olabilirlik buyUk 6l¢lide sisteme yonelecek talebe bagl olarak sekillenecektir.

Asagida ayrintilari verilen ulagsim talebi tahmin c¢alismasinda, gelecekle ilgili belirsizlikler
gozetilerek, teleferik sisteminin Ustlenebilecedi guvenilir payin %20 civarinda olabilecegdi
dusundimagtar. Bu ilerde 1.200 yolcu/saat dizeyinde olmasi gereken, baslangigta (2020 yih
icin) 600 vyolcu/saat/ydon duzeyinde bir kapasitenin sunulmasi anlamina gelmektedir. Bu
kapasiteyi sunabilecek secenek sistemler arasindan 6 m/s hizi olan “Klemensli Gondol Sistemi”
nin iglevsel ve ekonomik oldugu disutnulmastir. Calismada géz éninde bulundurulan hususlar
soyledir:

e Sistem glizergah analizinde belirtildigi Gzere, 11 km uzunlugundaki hatta 2 terminal ve 2
ara istasyon olmak Uzere 4 istasyonlu olarak disunudimustar.

e Kabinler 8 kisiliktir. Kabin sayisi 2020 yilinda 75 adet olup 600 yolcu/ydn/saat kapasite
saglayacaktir. 2050 yilina kadar 75 ek kabin kademeli olarak devreye girecek kapasite
1.200 yolcu/ydn/saat dizeyine gikacaktir.

e Cekisi 1 adet 600 KWH guciunde motor saglayacaktir.

e Sistemin azami hizi 6 metre/saniyedir. 11 km’lik Osmaniye-Zorkun hattinda
istasyonlarda bekleme sireleri ve hizlanma/yavaslama hesaba katildiginda ticari hiz
ortalama 5,37 m/s ya da 17,6 km/saattir. Bu hiz, Osmaniye ve Zorkun terminal
istasyonlari arasinda ticari yolculuk stresinin 38 dakika sirmesi anlamina gelmektedir.

e Yatirim ve igletme maliyetlerine Mali Fizibilite bolimunde verilmigtir.

58



8. YAYLADA ULASIM TALEBINiIN TAHMINi

8.1.Yaklagim

Herhangi bir yerlesme icin ulasim sistemi, gelecekte hedeflenen arazi kullanim durumu esas
alinarak planlanir. Zaman iginde olusan beseri faaliyetler mekanda kullanimlara déndisur ve bu
kullanimlar arasinda iletisim/ulagim ihtiyaci dogar. Ulasim planlamasinin amaci bu ihtiyaci en
uygun sekilde karsilamaktir.

Tuarkiye’nin en blyuk gecici yerlesmesi oldugu kaydedilen Zorkun Yaylasi, hayvancilik amagcli
geleneksel yaylalardan farkli olarak, Cukurova’nin 6zgul iklim kosullarinin dogurdugu dinlenme
amagch bir yayladir. Yore insanlari yaz aylarindaki asiri sicaklar nedeniyle yaylaya ¢ikmakta ve
doga icinde serinlemektedir.

2013 yihnda 1956 tarihli Orman Yasasina dayanilarak ¢ikarilan Yonetmelik yayladaki yapilarin
kullanicilari tarafindan kiralanmasina imkan vermistir. Simdi yapiimasi gereken, ihtiyaci
gbzeterek, cok yonli ve koruma oncelikli bir plan ¢ercevesinde yaylanin kontrolll bir sekilde
yerlesime aciimasidir. Halen yore insaninin yaylada ev temin edebilmesine imkan verecek ve
disardan gelecek ziyaretgilerin konaklama ihtiyaglarini karsilayabilecek bdyle bir plan yoktur.
Plansizlik ortaminda, ulagim planlamasi da egilimin isaret ettigi tahminlere dayanmak zorunda
kalmaktadir.

Ancak egilime gore olsa da, gelecekle ilgili tahmin yapilabilmesi igin ge¢misten gunumuize
gelismeyi izleyebilecegimiz veriler gereklidir. Oysa yayla ile ilgili veriler son derece sinirlidir. Bu
durumda kacginilmaz olarak mevcut duruma iliskin saptamalar 6n plana c¢ikmaktadir. Bu
durumda gelecege iliskin tahminler blylme varsayimlarina dayanmak durumundadir. Bu
varsayimlarin kabul edilebilirligi ya da ne denli makul oldugu, gecmise ve mevcut duruma ait
diger verilerle kontrol edildiginde anlasilabilir. Bu ¢alismada yapilmaya c¢alisilan bu olmustur.
Calismada mevcut durumun (2017) saptanmasina 6zen gosterilmis, gelecege iliskin durum
mevcut duruma atifla ve olabildigince yan bilgilerle desteklenerek tahmin edilmeye calisiimigtir.

Yolculuk talep bilgileri, énerilen teleferik sisteminin seg¢iminde ve sistemin mali/ekonomik
olabilirligini ortaya koyacak olan gelir/gider ve fayda/maliyet gdstergelerinin hesaplanmasinda
ana dayanaklardir.

e Teleferik sistem kapasitesinin belirlenmesinde 6nemli olan yolculuklarin en yogun oldugu
zamanda tek yonde talebidir.

o Teleferik isletme plani ve mali olabilirlik agisindan édnemli olan sisteme ait talebin gunluk,
haftalik ve aylik yolculuk dagilimlarinin nasil oldugudur.

e Ekonomik olabilirlik acisindan 6nemli olan sistemin devreye girmesiyle yolculuklarda
saglanacak tasarruflardir.

Yalnizca karayolu ulagiminin oldugu bir ortamda teleferik sisteminin devreye girmesi
yolculuklarin turel dagihimini degistirecektir. Yarismaci ulasim piyasasinda herhangi bir ulagsim
turinudn alabilecedi pay, ulasim turlerinin kullanicilara sundugu avantaj ve dezavantajlara
(seyahat siresi, maliyet, konfor, giivenlik vb.) bagli olacaktir. Ote yandan bir ulagsim sistemini
kullananlarin édemedikleri ama kullanici olmayanlara Odettikleri sosyal maliyetler (6rnegin,
vergilerle yapilan karayolu altyapisi, trafik kazalari) ve cevre etkileri (6rnegin, hava Kkirliligi,
gurdltd vb.) vardir. Bu maliyet ve etkiler, kamu yarar ilkesi gercevesinde, toplumu olumsuz
etkileyen ulagim sisteminin kullaniimasini kisitlayici ya da diger sistemlerin kullanimini tegvik
eden Onlemler alinmasini gerektirebilir. Ulagim planlamasi ulagim ihtiyacinin zamanda ve
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mekanda toplumsal maliyetler ve cevre etkileri gdzetilerek en uygun sekilde karsilanmasini
amaclar.

8.2.Doruk Saatte Tek Yonde Yapilacak Yolculuklarin Tahmini

8.3.YOontem

Teleferik sistem kapasitesinin belirlenmesinde 6nemli olan yolculuklarin en yodun oldugu
zamanda tek yonde talebidir. Karayolu planlamasinda tasarima esas talep yilin en yogun 30.
Saati olarak alinir. Elimizde herhangi bir sayim verisi olmadigindan yolculuklarin tahmini en
yogun sezonun tipik doruk saati i¢in bir dizi varsayim kullanilarak yapiimistir.

Zorkun Yaylasi ile Osmaniye arasinda yolculuklarin tahmininde asagidaki formul uygulanmistir.
Y=AxBxXxCxDxE

Burada:

Y= Yolculuk yapan sayisi (kisi/saat/y6n)

A= Yayla nufusu (kisi)

B= Calisanlarin yayla nufusu igindeki orani (%)

C= Calisan yayla nifusu igcinde doruk 2 saatte her gun yayladan ise gidip gelenlerin orani (%)
D= Calisma-disi amagl yolculuk edecekler igin uygulanan ¢arpan (>1)

E= En yodun 1 saatteki yolculuklarin doruk 2 saatteki yolculuklar igindeki orani (%)

Diger bir deyisle, gelecekteki yolculuklar gelecekteki nifusa 4 degiskene ait ¢arpanin ardisik
olarak uygulanmasiyla tahmin edilmistir. Sonugta en yogun sezondaki tipik bir giin i¢in en yogun
saatte tek yonde (sabah Yayladan Osmaniye kentine) kag¢ Kkisinin seyahat edecegi
bulunmaktadir.

Asagida bu formilin bagimsiz degiskenlerinin tahmininde benimsenen ydéntem ve varsayimlar
aciklanmistir.

8.4.Yayla Nufusu (A)

Yaylada gelecekte yasayacak nifus ulasim talebi tahminlerinde ele alinan ilk husustur. Ancak,
Zorkun Yaylasi'nda gelecekteki nifusun tahmini bir tarafa, yayladaki mevcut nifusun kag kisi
oldugu bile kesin olarak bilinmemektedir. Yaylada herhangi bir nifus sayimi yapilmamistir ya da
yapilmis olsa bile sonuglari agiklanmamistir.

8.5.Mevcut Yayla Nuifusu-2017

Yogun aylarda yayla ndfusunun 50.000, 100.000 ve hatta 200.000 kisiye ulastigi kamu
kuruluglarinin resmi yayinlarinda belirtiimektedir. En sik belirtilen deger 50.000 kisidir. Bu
kaynaklarda net olarak belirtiimeyen hususlar rakamlarin (a) hangi zamana/gine ait oldugu ve
(b) hangi yayla sinirini esas aldigidir. Burada tahmin edilmeye caligilan, yayla sezonunun en
yodun iki ayda, yapilmasi halinde teleferik sisteminden yararlanabilecek alan i¢indeki ortalama
yayla nufusudur.

Osmaniye yaylalarini arastiran cografyaci akademisyen Nusret Koca’'nin kitabindan yapilan
asagidaki alinti bu konuda bulunabilen en ayrintili bilgidir:

Zorkun Yaylasrnda gevresindeki Mitisin, Tuztasi, Dervispinari, Blylk ve Kiguk Kureci ile birlikte
yaklasik 5.500 yayla konutu oldugu Osmaniye Belediyesi yetkilileri tarafindan bildirilmistir. Zorkun
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Yaylasrnin nafusu ile ilgili resmi kayitlar bulunmamakla birlikte, konut sayisi ile hane halki
blydkligu arasinda oranti kurarak, yapilan goézlemler ve goérismelerin 1siginda, yaylanin
nufusunun 31-32 bin civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Bu miktar hafta sonlari gunubirlik
gelenlerle 35-36 bine ulasmaktadir. Bu rakamlara hafta sonlari yapilan goézlemler ile taksi ve
minibds dolmus sayilari araciligiyla ulasiimistir. Cinku yayla ile Osmaniye arasindaki hafta ici
taksi dolmus (5 kisilik) sefer sayisi 40, minibUs dolmus (15-20 kisilik) sefer sayisi 15 iken, hafta
sonlari bu sayilar taksi dolmuslarda 65’e, miniblis dolmuslarda ise 20’ye ulasmaktadir. (Koca,
2011: 27)

Zorkun Yaylasi, 1990 yilinda elektrige kavusturulmustur. Elektrik abone sayisinin 3.750 oldugu
yaylada, bitin konutlarin abone olmadigi goérilmektedir. Ozellikle ayni aviu igerisindeki
konutlarin tek abone Uzerinden elektrik kullandiklari gorulmustir. Bu da abone sayisinin konut
sayisindan az olmasina neden olmustur. (Koca, 2011: 33)

Burada Zorkun Yaylasi olarak anilan alan, Zorkun yerlesim birimi ve hemen yakininda yer alan
5 yayladir. Degerler 2010 yili igindir.

2017 Nisan ayinda aldigimiz bilgiye gére 4.500 civarinda ev vardir. Ote yandan, Zorkun
yerlesiminde bulunacak bir teleferik istasyonu, bu yaylalarda bulunanlara ek olarak, 5-10 dakika
siriis mesafesi icinde kalan ve énemli niifus barindiran Karincali, Bagriagik, Ug Koz'® gibi
yaylalardan da yolcu toplayacaktir. Dolayisiyla Koca’nin verdigi 5.500 rakami bu anlamda kabul
edilebilir gérinmektedir. 2010-2017 arasindaki 7 yillik sure igin %15 blylime dusundldigunde
6.300 haneye ulasiimaktadir.

Olukbasi Yaylasi i¢cin Koca’nin verdigi deger 788 hanedir. Cevresindeki yaylalar (Gokoksuz,
Ayvanin Duizul) ile birlikte 1.000 hane kabul edilebilir. 2017 icin 900 adedi Olukbasi’'nda olmak
Uzere tahminen toplam 1.200 hane s6z konusudur.

Ciftmazi Mesire Yeri istasyonu esas olarak dinlence amagl yolcular tarafindan kullanilacaktir.
Az da olsa Urlin Yaylas’'ndan yolcu toplayabilir.

Orman Idaresi ve Belediye’den alinan sézel bilgi, Zorkun’daki dernek mensuplari ve yerel
esnafla yapilan gérismeler sonucunda mevcut nufusun tahminini igeren tablo asagidaki sekilde
hesaplanmistir.

B Bu Ug yaylanin Hatay/Erzin sinirlari iginde oldugu cesitli kaynaklarda belirtilmistir ancak tarafimizdan yapilan
harita incelemelerinde bunlarin sinira gok yakin ama Osmaniye sinirlari iginde kaldigi gérilmektedir. Teleferik
acisindan idari sinirlarin nemi yoktur. Onemli olan yakinliktir.
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Tablo 7. Osmaniye ilindeki Yaylalarda Tahmini Hane Sayisi ve Niifus

2017
Yerlesim/Nifus Toplulugu Hane Nufus
Zorkun yaylasi ve yakinindaki yaylalar 6318 26471
Olukbasi yaylasi ve yakinindaki yaylalar 1378 5776
Cift Mazi ve Uriin 200 838
Misafir- Yukaridakilerin %20'i 6617
Ara Toplam 7896 39702
Cadircilar 500 500
Glnabirlikgi 2000
Ara Toplam 500 2500
Genel Toplam 8396 42202

Kaynak: Belediye, Dernek ve yerel esnafin beyanlarindan ¢alisma kapsaminda derlenmigtir.

Yayla Konutlarindaki Nufus: Bu tabloda ilk ara
toplami veren yayla nifuslarl, orman arazisi
icindeki 2B konutlari ve belediye arazisi Uzerinde
Ozel kigilere tapulu konutlardan olusmaktadir.
ikinci ara toplami olusturan niifus topluluklari ise,
sahadaki go6zlem, harita incelemesi ve yerel
esnafin beyanlari cercevesinde tahmin edilmistir.

8.6.Gelecekteki Yayla Niifusu

Nufusun (ve yolculuklarin) projeksiyonu teleferigin 2020 yilinda devreye girecedi varsayimiyla
teleferik sisteminin g6z 6nlne alinarak 30 yillik bir dénem igin 2050 yilina kadar yapilmistir.

Yayla nufusunun sabit kalmadigi zaman icinde arttigi ve halen de artmakta oldugu
bilinmektedir.

Ornegin, Orman isletme Mudirliginden alinan bilgiye gére, Olukbasi Yaylasi mevkiinde fiili
durumda c¢adirlarin kuruldugu alani kapsayan 50 Ha orman arazisi A Tipi Mesire Yeri olarak
ihale yoluyla mustecire verilmigtir. Mustecirin planina goére bdlgede 620 adet cadir ve 18
bungalov tipi ev ile kir kahvesi, agik piknik alani, futbol ve basketbol sahalari yapilacak olup,
tesis 6numuzdeki yaz mevsiminden itibaren kullanima acilacaktir. Cadirlar ve bungalovlar
gunlik ve/veya sezonluk kiralanacaktir.
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Asagidaki grafik Osmaniye’'nin il ve kent duzeylerinde son dokuz yilda ortalama %2,1’lik bir
oranda istikrarh olarak buyutduguni géstermektedir.

Sekil 3. Osmaniye ili 2007-2016 Yillar1 Niifus Biiyiimesi

Osmaniye Il ve Merkez Niifuslari 2007-2016
600.000
y = 7284 3x+ 448630
R* = 10,9959
500.000 '_,,-.-——-4’—_'.__—"._*-._-—.’4
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

TUIK projeksiyonlarina esas alinan dogurganlik senaryosuna gore, Tirkiye’de dogurganlik hizi
dogal akisi iginde azalmakta, 2050 yilinda 1,65’e digsmekte, 2050 yilindan sonra artisa gegerek
2075 yilinda 1,85 degerine ulasmaktadir.

Gelecekteki (2050) yayla nufusu, Osmaniye ili ve Osmaniye kentinin blylime oranlari
gbzetilerek tahmin edilmistir. il ve merkez ilge niifuslarini 2075 yilina kadar tahmin eden TUIK
projeksiyonlari 2020-2050 yillari arasinda, ilin 1,14 merkezin ise 1,55 kat buylyecegini
gO6stermektedir.

Bu surede refahin artacagi disunuilirse, Yayla nifus artis potansiyelinin bu oranlarin 6tesinde
olmasi beklenmelidir. Bu nedenle, bir refah gostergesi olan 6zel oto sahipliginin tahmini
yapilmistir. Osmaniye ilinde son 10 yilda (2007-2016) 1.000 kisiye disen 6zel oto 73 kisiden
137 kisiye ylkselmistir. Egilim gizgisi cok yiiksek bir regresyon katsayisi (R°= %99,5)
vermektedir.
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Sekil 4. Osmaniye ilinde Ozel Oto Sahipligi 2007-2016

Osmaniye llinde Ozel Oto Sahipligi 2007-2016
(6zel oto/'000 niifus)
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmgtir.

Tarkiye ve dunyada 6zel oto sahipliginin ¢ok daha yiksek degerlere cikabildigi bilinmekte
oldugundan, egilimin devam edeceginden hareketle 2050 yili icin 6zel oto sahipliginin bin
nufusa 496 kisi olacagi ve 0Ozel oto sayisinin 296.508 adede cikabilecegi ekstrapolasyon
yapilarak tahmin edilmistir. Bu, 30 yillk dénem sonunda 6zel oto sayisinda 3,24 kat artis isaret
anlamina gelmektedir.

iI nifusu, merkez kent niifusu ve &zel oto sahipligindeki artis verilerinin 1si§inda, yayla
ndfusunun 2017-2050 arasinda 1,5 kat (2030-2050 arasinda 1,45 kat) artmasi 6ngoriimustar.
Esasinda, yayla niufusundaki artis potansiyeli daha yiksektir ancak slrdurilebilir koruma
bdlgesi icinde ve hassas doda koruma bdlgesi yakininda bulunan yayla yerlesimlerinin asiri
nufusla yuklenmesi dogru bir tercih olmayacaktir. Yayla ntfusunun 6zel oto sayisinin artisina
benzer sekilde artmasi surdlrulebilir koruma hedeflerine ulagiimasini imkansiz hale getirebilir.
Bdyle bir gelisme halinde daha fazla orman alaninin yerlesime agilmasi, daha ylksek kapasiteli
(cok seritli) yol, kanalizasyon, su sebekesi vb. altyapi insaati nedeniyle orman alaninin daha
fazla tahribi ve gevreye olumsuz etkiler nedeniyle dogal yasamin olumsuz etkilenmesi sonucunu
doguracaktir.

Diger yandan yayla nufusunun hepten dondurulmasi zordur. Talep arttikga arazi arzinin makul
bir dizeyde artiriimasi kagak yapilasma baskisini azaltacaktir. Ancak, éngérilen arz artiginin
kesinlikle kontrolli ve planli édnlemler uygulanarak saglanmasi sarttir. Strduralebilir bir turizm
stratejisi dogrultusunda gerekli dnlemlerin alinmasiyla Zorkun Yaylasi yalnizca Osmaniyelilere
degil, il disindan gelecek turistlere de konaklama, yeme-icme ve dinlence (rekreasyon)
olanaklari sunan ve yerel ekonomiye katki saglayan cekici bir “doga turizmi alani” haline
gelebilir.

Yayla nlfusunda 2017-2050 arasindaki 33 yillik sire sonunda 1,5 kat artis olacaginin
benimsenmesi, koruma ve gelisme arasinda bir dengeleme olarak dngdértulmastir. Bu éngord,
yayla butind igin ek nufus ve bu nufusun gerektirdigi hizmetler icin orman ve imar mevzuati
cercevesinde kontrolli yerlesme alanlarini tanimlayacak bir “Zorkun Yaylasi Plani” yapilacagi
varsayimina dayanmaktadir.
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8.7. Calisan Nufus (B)
Yaz aylarinda Osmaniye sicagindan kacarak kendini yaylaya atan nufus iki gruba ayrilmistir:

Calisan Nufus 2016 yilinda (memurlar, esnaf, serbest meslek erbabi, iggiler) Osmaniye ilinde
¢alisan nifus toplam nifusun %Z27sini olusturmustur. Bu oranin ekonomik gelisme, is
firsatlarinin artmasi, kadinlarin is hayatina daha ¢ok katilmasi, ¢ekirdek ailenin yayginlagsmasi
ve issizligin azalmasiyla zaman icinde artmasi beklenir. 30 yillik kestirim dénemi sonunda
¢alisan oraninin %35 dizeyine ylkselecedi 6ngorilmustar.

Calismayan Nufus (Emekliler, uzun sureli tatil yapanlar, igsizler, ev hanimlari, cocuklar). Halen
%73 duzeyinde olan ¢alismayan oraninin giderek azalacagi ve 2050 yilinda %65 dizeyine
inecedi Ongorulmustur.

8.8.Calisan Nufus iginde Doruk 2 Saatte Seyahat Edenler(C)

2017 igin ¢alisan nifusun %30 unun ise baslama ve bitis saatlerini kapsayan sabah ve aksam
en yogun ikiser saatte gidis-gelis yolculuk yapacagi, 2050 yilinda artacak hareketlilik nedeniyle
bu oranin %40’a yUkselecegi varsayilimigtir.

8.9.Diger Amaclarla Doruk 2 Saatte Seyahat Edenlerin Orani (D)

Osmaniye-Zorkun arasinda yapilacak yolculuklarin tahmininde ana degisken galisan nifustur.
Calismayan nifusun da cesitli nedenlerle (hastane, alisveris, fatura 6deme vb.) zaman zaman
Osmaniye’ye gidip gelmesi ve ulasim talebi yaratmasi s6z konudur. Bu calismada, bu
yolculuklarin doruk saatteki c¢alisan nifusun yolculuklarinin %10’u kadar ek yolculuk talep
yaratacagi varsaylimistir.

8.10. Doruk 1 Saatte Tek Yonde Seyahat Edenlerin Orani (E)
iki yogun saat igindeki yolculuklarin %60’ inin doruk 1 saatte gerceklesecegi varsayilmistir.

Asagida tabloda verildigi Uzere, bu varsayim ve 6ngoérilerin sonucunda 2017 yilinda 2.245
yolcu/saat/yén olan talebin 2050 yilinda 5.821 yolcu/saat/yon duzeyine g¢ikacagr tahmin
edilmistir.

Tablo 8. Temmuz Agustos Aylarinda Doruk Saatte Tek Yéonde Yolculuk Talebi

Biiyiime
Degisken Carpani
Kodu Degisken Adi 2017 2020 2030 2050 2020-2050

Osmaniye il Niifus (kisi) 513994 524914 552818 597520 1,14
Osmaniye Kent Nufusu (kisi) 265157 280711 332559 436255 1,55
Osmaniye ili Ozel Oto (adet) 76145 91565 150000 296508 3,24
Osmaniye ilinde 1000 kisi basina 6zel oto (adet) 148 174 271 496 2,84
A Yayla Nifusu (kisi)- Tahmini 42000 43577 49274 63000 1,45
Yaylaya Giden/Kent Nufusu 0,16 0,16 0,15 0,14 0,93
Yaylaya Giden/ il Niifusu 0,08 0,08 0,09 0,11 1,27
B Calisan orani (Osmaniye) 0,27 0,27 0,30 0,35 1,30
C Sezonda her giin gidip gelen/cgalisan (Doruk 2 saat) 0,30 0,32 0,35 0,40 1,25
D Sezonda her giin gidip gelen/yayla nifusu x 1,1 digg 0,09 0,10 0,12 0,15 1,62
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /gun/iki 7484 8283 11382 19404 2,34
E doruk 1 saate her giin gidip gelen diseni % 0,60 0,60 0,60 0,60 1,00
Doruk 1 saat yolcu/Yayla nufusu 0,0535 0,0570 0,0693 0,0924 1,62
Y Doruk 1 saate her giin gidip gelen diseni (kisi) 2245 2485 3415 5821 2,34
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8.11. Yolculuklarin Ulagim Turlerine Dagilimi

Doruk saatte yolculuk yapanlarin, hangi ulasim araglarini kullanacaklari teleferigin devreye girip
girmemesine ve karayoluna yuklenecek trafik g6z dnunde tutularak hesaplanmistir.

Yolculuklarin ulagim turleri arasinda dagiliminin tahmin edilmesinde, teleferigin devreye girmesi
(Senaryo 1) veya girmemesi durumlari (Senaryo 2) igin ayri ayri tahmin ¢aligmasi yapiimistir.

Y=FXxY

Burada:

Yi= i ulagim taru ile doruk saatte tasinan yolcu (yolcu/saat/yon)

F= Ulasim turindn toplam yolculuklardaki payi (%)

Y= Yukarida tahmin edilmis olan doruk saatte toplam yolculuk yapan sayisi (yolcu/saat/yon)

Formdlin 2020 yili uygulanmasinda 2017 yil i¢in saptanmis olan F; dederlerinin, teleferigin
devreye girmesi ile olusacak degisiklikler denemeli olarak tahmin edilmistir. Teleferigin payi
%20 olarak alindiginda, diger ulasim tirlerinin payi dismektedir. Yillara gore toplam yolculuk
talebi artarken, teleferik payi sabit tutulmus, kalan yolculuklarin giderek daha blyulk oranda
toplu tasima araclariyla karsilanmasi 6ngériulmastir. Burada kapasite kisitt nedeniyle
karayoluna yuklenecek arag trafigi karsisinda karayolunun kapasitesi 6nem arz etmektedir.

A=(Y;i/ G) XH,
A= i ulasim tlrinde doruk saatte arag sayisi (6ob arag/saat/ydn)
G;= i ulasim turiinde arag¢ basina tasinan ortalama yolcu sayisi (yolcu)

Hi= i ulagim tlrin0 &zel oto birimine geviren katsayi

Arac Arac basina yolcu (G) Ozel Oto Birimi katsayisi (H)
Ozel oto 2 1
taksi /dolmus taksi 4 1,1
motosiklet 1,2 0,75
midibds 20 1,5

Karayolu planlamasi karayolunda hedeflenen “hizmet dizeyine” (level of service) gére yapllr.
Hizmet dizeyini belirleyen en 6nemli degisken karayolu Uzerindeki arag¢ trafiginin hizidir.
Baslangigta karayolunda ortalama trafik hizi arttikga hacim yukselir ancak kapasite sinirina
yaklasildik¢a hiz azalmaya baslar. Deneysel ¢galismalar, ¢ok seritli otoyollarda ve kesintisiz trafik
akimi kosullarinda ideal trafik hacminin trafik hizinin 80 km/saat civarinda ortaya c¢iktigini
g6stermektedir. Bu deger 2.800 6ob/saat/serit olarak saptanmistir. Trafik daha da yodunlasirsa,
ortalama trafik hizi dugmekte trafik hacmi artsa bile ara¢ kuyruklari ortaya c¢ikmakta, trafik
kosullari giderek kararsizlagsmaktadir. Karayolu trafiginin hizi, karayolu kapasitesi arasindaki bu
iliski Hacim/Kapasite orani ve trafik hizi arasindaki “ters U” seklindeki egri ile grafiklestirilmistir.

CGalismada, 2017 ve gelecek vyillar igin karayolu Uzerindeki Hacim/Kapasite oranlari
hesaplanmigtir.
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8.12.

Mevcut (2017) Turel Dagihimi

2017 yihnda doruk saatte tek yonde yapilan yolculuklar su karayolu araglari ile taginmaktadir:

e Ozel Otomobil

o Taksi/ Taksi dolmus
e Motosiklet

e Midiblis/Otobls

2017 yili igin araglarin her birinin Ustlendigi pay, TUIK kaynakli motorlu arag sayilari gdzetilerek,
yerinde Zorkun esnafi, kent merkezinde Birlik Taksi igletmesi, otogarda Gedik Minibus
kooperatifi yetkilileriyle yapilan gérismeler ve uzmanlik takdirleri gergevesinde tahmin edilmistir.

Tablo 9. Zorkun Yaylasinda Tiirel Ayrim ve Karayolu Kapasite Kullanimi 2007-2020

Tiirel Aynm ve Karayolu Kapasite Kullanimi 2017 2020
Yolcularin Ulagim Tiirlerine Dagimi (kisi/saat/y6n) Yolcu/arag Pay Pay Pay kigi
teleferik 8 0% 0 20% 497
ozel oto 2 60% 1347 50% 1242
taksi /dolmus taksi 4 10% 225 5% 124
motosiklet 1,2 15% 337 10% 248
midibus 20 15% 337 15% 373
Toplam yolcu sayisi (kisi) 100% 2245 100% 2485
Arag Sayilari (doruk 1 saatte tek yon, 6ob/saat/y6n) 6ob katsayisi 6ob oob)
teleferik 0 75
ozel oto 1 65% 674 69% 621
taksi /dolmus taksi 1,1 6% 62 4% 34
motosiklet 0,75 20% 210 17% 155
midibis 1,5 2% 25 3% 28
Yuk araglari (%5) 2,5 7% 73 7% 63
Toplam arag sayisi (60b) 100% 1044 100% 902

Karayolu Kapasitesi (6ob/saat/yo6n)- 2 serit 1600 1600

Karayolu Kapasitesi kullanim orani (%) 65% 56%

Kaynak: Proje ¢alismasi

8.13.

Gelecekteki Turel Dagilim

Gelecek icin teleferiksiz durumun devam etmesi ve teleferigin devreye girmesi durumlarini ele

alan senaryo analizi yapilimistir.

Senaryo 1: Teleferikli Durum

Gergek yasamda kullanicilar gelir durumlarina gore yarismaci piyasadaki segenek ulasim
araclarini agagidakiler agisindan degerlendirip tir segimi yapmaktadirlar.

e Maliyet (toplu tasim araclarinda Ucret, 6zel araglarda yatirim maliyeti amortismani ve

isletme maliyeti)

e Zaman (seyahat slresi, aktarma suresi, bekleme siresi, otopark slresi)

o Konfor (kapidan kapiya gidebilmek, oturma yeri varlidi, sallanti/sarsinti, guraltd,
toz/duman, dogdayi seyir imkani vb.)

e Guvenilirlik (aracin zamaninda hareket etmesi, arizalanma ihtimali)

e Guvenlik (kaza ve yaralanma riskleri)

Gelecekte, 2020 yilindan itibaren, teleferik sisteminin devreye girmesi halinde, doruk saat
yolculuklarindan en az %20 pay almasi mumkin gorilmektedir. Bunun icin 2020 yilinda 600
yolcu/saat/yon kapasite sunan ve 2050 yilinda kapasitesini 1.200 yolcu/saat/yon dizeyine
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cikarabilen teleferik sistemi bir sistem yeterli olacaktir. Bu yarismaci ulasim piyasasinda
hedeflenen teleferigin diger tlrlerle cesitli yonlerden karsilastiriimasi sonucunda benimsenen
asgari sistem kapasite dngorisudiur. Bu ayni zamanda, eldeki verilerin yetersizligi karsisinda,
davranigsal ulasim modellerinde uygulanan karmasik tlrel se¢im algoritmalarini kullanma
imkansizligi nedeniyle, yapilan bir basitlestirmedir. Bu senaryoda, teleferigin alabilecegi pay
dusuldikten sonra, kalan yolculuklar karayolu ulagim araglari arasinda karayolu kapasitesini
asllmayacak sekilde ve mevcuttaki paylari gozetilerek bolistirilmektedir.

Tablo 10. Zorkun Yaylasi Ulagim Arag Turlerine Gore 2050 Yili Tahmini-Senaryo 1

S1-Turel Ayrim ve Karayolu Kapasite Kullanimi 2017 2020 2030 2050 30 yillik artig|
Yolcularin Ulagim Tiirlerine Dagimi (kisi/saat/yén) Pay Kisi Pay kigi Pay kigi Pay kigi
teleferik 0% 0 20% 497 20% 683 20% 1164 2,34
Ozel oto 60%| 1347 50%| 1242 45%| 1537 30%| 1746 1,41
taksi /dolmusg taksi 10% 225 5% 124 5% 171 5% 291 2,34
motosiklet 15% 337 10% 248 10% 341 10% 582 2,34
midibus 15% 337 15% 373 20% 683 35%| 2037 5,47
Toplam yolcu sayisi (kisi) 100%| 2245| 100%| 2485 100%| 3415 100%| 5821 2,34
Arag Sayilar (doruk 1 saatte tek yon, 6ob/saat/yén) 6ob 6ob|% Sob|% dob
teleferik 0 75 87 150 2,00
Ozel oto 65% 674 69% 621 66% 768 55% 873 1,41
taksi /dolmusg taksi 6% 62 4% 34 4% 47 5% 80 2,34
motosiklet 20% 210 17% 155 18% 213 23% 364 2,34
midibus 2% 25 3% 28 4% 51 10% 153 5,47
Yk araglar (%5) 7% 73 7% 63 7% 81 7% 110
Toplam arag sayisi (60b) 100%| 1044| 100% 902 100%| 1161 100%| 1580 1,75
Karayolu Kapasitesi (6ob/saat/y6n)- 2 serit 1600 1600 1600 2500 1,56
Karayolu Kapasitesi kullanim orani (%) 65% 56% 73% 63% 1,12

Zorkun karayolu teleferigin varliginda 2039 yilina kadar o6nemli bir trafik sikisikhgi
yasamayacaktir. Ancak bu yildan sonra karayoluna 3. bir serit eklenerek kapasitenin 2.500
oob/saat/ydn dizeyine ¢ikariimasi gerekecektir.

Senaryo 2: Karayolu (Teleferik yok)

Gelecekte karayoluyla yolculuk yapacaklarin mevcut paylarina gére dagitiimasi halinde,
2017°deki 1.347 kisi yerine 2050 yilinda 3.493 yolcunun 6zel otoyla tasinmasi gerekecektir. Bu
artis, arag trafiginde 674 yerine 1.746 Ozel otonun doruk saatte trafige girmesi anlamina
gelmektedir. Yalnizca 6zel oto trafigi nedeniyle Zorkun Yayla yolunun tarafimizdan hesaplanan
kapasitesinin (normalde 2 serit olmasina karsin, zaman zaman 3 serit olarak insa edilmis olusu
nedeniyle baskin akim yoninde 1.600 6zel oto birimi/yén) Ustinde bir talep dizeyine isaret
etmektedir. Toplamda ise 2017°’deki 1.044 saat/ 6ob/ydn olan trafigin 2.706 saat/ 6ob/yon
olmasi demektir. Zorkun Yayla yolunun 2020 yilindan itibaren giderek artan ciddi trafik
sikisikliklariyla karsilagsmasinin 6nine gegebilmek igin mevcut karayolunun kademeli olarak
once 3 seride daha sonra 2 x 2 bir duble yol standardina ylkseltiimesi gerekecektir. Yolda ek
bir serit yapimi igin maliyet, ingaat suresi ve gevresel etkilerinin yani sira; trafigin hizi disecek,
karayolu araglarini kullananlarin ya da isletenlerin maliyetleri ylkselecektir.
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Tablo 11. Zorkun Yaylasi Ulagim Arag Tirlerine Gore 2050 Yili Tahmini-Senaryo 2

S2-Tirel Ayrim ve Karayolu Kapasite Kullanimi 2017 2020 2030 2050 30 yillik artig
Yolcularin Ulagim Tiirlerine Dagimi (kisi/saat/y6n) Pay Kisi Pay kigi Pay kigi Pay kigi
teleferik
ozel oto 60% 1347 60% 1491 60% 2049 60% 3493 2,34
taksi /dolmus taksi 10% 225 10% 248 10% 341 10% 582 2,34
motosiklet 15% 337 15% 373 15% 512 15% 873 2,34
midibis 15% 337 15% 373 15% 512 15% 873 2,34
Toplam yolcu sayisi (kisi) 100%| 2245| 100%| 2485 100%| 3415 100%| 5821 2,34
Arag Sayilar (doruk 1 saatte tek yon, 6ob/saat/yon) 6ob 6ob|% 60b|% 6ob
teleferik
6zel oto 65% 674 65% 745 65% 1024 65% 1746 2,34
taksi /dolmus taksi 6% 62 6% 68 6% 94 6% 160 2,34
motosiklet 20% 210 20% 233 20% 320 20% 546 2,34
midibis 2% 25 2% 28 2% 38 2% 65 2,34
Yuk araglari (%5) 7% 73 7% 81 7% 111 7% 189
Toplam arag sayisi (60b) 100%| 1044 100%| 1155| 100%| 1588 100%| 2706 2,34
Karayolu Kapasitesi (6ob/saat/yon)- 2 serit 1600 1600 2500 3200 2,00
Karayolu Kapasitesi kullanim orani (%) 65% 72% 64% 85%
8.14. Gelecekteki Yolculuklarin Yil Iginde Aylara Goére Dagilimi

Yillik yolcu sayilari mali ve ekonomik fizibilite ¢alismalarinin ana girdisidir. Yillik yolcu sayilarina
erisebilmek igin yaylada yilin tGm aylarindaki doluluk durumuna bakmak gerekmektedir.

Yayla nifusunu etkileyen iki temel unsur vardir: (1) Osmaniye sicaklari (2) Okullarin yaz tatiline
girmesi. Edindigimiz bilgiler kis aylarinda asgari dizeyde olan ama tiimuyle sifilanmayan yayla
ndfusunun, ilkbahar aylarinda giderek arttigini ve hem okullarin tatile girdigi hem de sicaklarin
¢ok arttig1 Haziran ortasindan itibaren yiksek doluluga eristigini, Temmuz ve Agustos aylarinda
tam doluluga ulastigini gdstermektedir. Bunu takiben Eylll ortasindan itibaren dolulugun
diustigu ve Ekim ayinda sert diists goruldiguna ve Kasim ayindan itibaren ise asgari diizeylere
indigine isaret etmektedir. Bu seyir agagidaki grafikte gosterildigi gibi sayisallastiriimigtir.

Sekil 5. Zorkun Yaylasinda Aylara Goére Nufus Doluluk Orani Kabuli-2017
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Bu sayisallastirma Osmaniye’de aylik ortalama sicakhdin aylara dagilimi ve okul agilig-kapanig

durumlari gozetilerek olusturulmustur.
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Sekil 6. Osmaniye ilinde Aylara Gére Ortalama Sicaklik
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12 ayin ortalamasi alindiginda yayla doluluk orani yilda %42 dizeyindedir. Bu ortalama burada
gobzetiimeyen sinirli sayidaki 6zel glnlerde dizenlenen senlik vb. etkinlikler nedeniyle bir miktar
artabilir ya da iklim durumuna gére bir miktar degisebilir. il Ozel idaresi son yillarda yayla
yolunun kis aylarinda en azindan hafta sonlari agik kalabilmesi icin araglarla kar micadelesi
yapmaktadir. Bu da yayla dolulugunun artisina katki yapmaktadir.

Teleferik yagisli hava kosullarinda da igletilebildiginden, kis aylarinda nifusu ¢ok azalan
yaylaya erisim saglayarak yaylanin doluluk oranini en azindan hafta sonlari artiracaktir. Béylece
yaylaya gelecek nifus hizmetlere talebi artiracak, yeni tesislere ihtiya¢ duyulacak ve bunlarin
gerceklesmesiyle yayla ekonomisi canlanacaktir. Burada énemli bir husus, gelismenin koruma
hedefleriyle uyumlu olarak, cevre etkileri gozetilerek planli bir bicimde tasarlanmasi ve
denetlenerek uygulanmasidir.

Once farkli doluluk diizeylerindeki her ay icin glinlik toplam yolculuklar hesaplanmaktadir.
Kullanilan formul séyledir.

Z=AXGxHx2

Burada:

Z= Yayla Osmaniye arasinda her giin yapilan toplam yolculuk (2 yon toplami)

A= Yaylanin en dolu aylardaki nufusu (kisi)

G= Yayla aylk doluluk orani (%)

H= Yayla nufusu iginde doruk 2 saatte her guin yayladan ise gidip gelenlerin orani (%)

Tek yénde olan bu talep iki yén toplamini bulmak igin 2 ile garpilmis ve Z degerine ulasiimistir.
Ardindan, bu yolculuklar ulagim tarleri arasinda mevcut tirel ayrima gére paylastiriimaktadir

Bu sekilde bulunan tdrel ayinm teleferigin olmadigi S2 senaryosunda kullaniimaktadir ancak
teleferigin bulundugu senaryoda teleferigin c¢alismasinin ekonomik olmadigi aylar igin
dizeltiimigtir. Ayhk teleferik talebinin 15.000 yolcu altinda bulundugu aylarda teleferik
calistiriimayacaktir. Sezonun en yogun 2 ayinda giinde 10 saat ¢alisacak olan teleferik, ¢alistigi
aylarda (sabah ve aksam doruklarinda 2 ser saat olmak Uzere) glinde asgari 4 saat galisacaktir.
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Bu nedenle teleferigin calismadigi aylara atanmis olan yolculuklar diger ulasim tirlerine tahmin
dénemindeki paylari oraninda dagitiimistir.

Her bir tahmin dénemindeki bir ulagim tart igin 12 aylik toplamlar ise mali ve ekonomik olabilirlik
hesaplarinda esas alinan yillik yolculuklari vermektedir.
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Tablo 12. Teleferikli Durumda Aylara Goére Yolcu Talebi-Senaryo 1

SENARYO 1: TELEFERIKLi DURUM

Talep disuk (<15000 yolcu/ay), teleferik calismiyor, digerlerine dagitilan degerler
teleferik yalnizca 2050 de galisiyor.

9 ay c¢alisirsa 7 ay calisrsa
doruk aya oranla talep 0,15| 0,3 0,4 0,8 1 1 0,6 0,4 0,2 42% 38%|yilda ortal:
Calisma saati ayda 124 120 124 240 310 310 180 124 120 1652 1408|yillik calisn
Osmaniye llinde Ortalama Sicaklik ©] [ [ 8,6] 99| 127 17| 211] 2572 27,9 28,4 25,4 20,5 13,9 9,8 18,4
Planlan
an
calisma
saati
glnde 4 4 4 8 10 10 6 4 4
teleferik
calismadigi Duzeltm
ay eli
teleferidduzeltme Ocak Subat Mart | Nisan | Mayis |Haziran Temmuz Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik Toplam |Toplam %
Yaylada doluluk (%) 5% 10% 15% 30% 40% 80% 100% 100% 60% 40% 20% 5% 42%
Yaylada ayhk Niifusu (kisi) 2020 2179 4358 6537| 13073| 17431| 34862 43577 43577 26146 17431 8715 2179
Sezonda her giin gidip gelen/yayla nufusu (tek yon) 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /giin/iki yén) 414 828 1242 2485 3313 6626 8283 8283 4970 3313 1657 414
Yolculuklarin Tagima Turlerine Dagilim (yolcu/doruk saat/ yén) 25 50 75 149 199 398 497 497 298 199 99 25
teleferik 20% 0% 2568 4639 7703| 14910| 20542| 39759 51355 51355 29819 20542 9940 2568 228283 18%
ozel oto 50% 63% 8024 14495| 24073| 37274| 51355 99397 128388 128388 74548 51355 31062 8024 656386 51%
taksi /dolmus taksi 5% 6% 802 1450 2407 3727 5136 9940 12839 12839 7455 5136 3106 802 65639 5%
motosiklet 10% 13% 1605 2899 4815 7455| 10271| 19879 25678 25678 14910 10271 6212 1605 131277 10%
midibus 15% 19% 2407 4349 7222| 11182| 15407| 29819 38517 38517 22364 15407 9319 2407 196916 15%
Toplam 100% 100% 12839 23193| 38517 74548| 102711| 198795 256777 256777 149096 102711 49699 12839| 1278500 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 40% 19% 5%
Yayla Nufusu (kisi) 2030 2464 4927 7391| 14782| 19710| 39419 49274 49274 29564 19710 9855 2464
Sezonda her gun gidip gelen/yayla nifusu 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /gin) 569 1138 1707 3415 4553 9106 11382 11382 6829 4553 2276 569
Yolculuklarin Tagima Tiirlerine Dagilim (yolcu/ay)
teleferik 20% 0% 3529 6374| 10586| 20488| 28228| 54635 70570 70570 40976 28228 13659 3529 313697 18%
ozel oto 45% 56% 9924 17927| 29772| 46098 63513| 122929 158783 158783 92197 63513 27956 9924 801320 46%
taksi /dolmus taksi 5% 6% 1103 1992 3308 5122 7057| 13659 17643 17643 10244 7057 3106 1103 89036 5%
motosiklet 10% 13% 2205 3984 6616| 10244| 14114| 27318 35285 35285 20488 14114 6212 2205 178071 10%
midibis 20% 25% 4411 7968| 13232| 20488| 28228| 54635 70570 70570 40976 28228 12425 4411 356142 20%
Toplam 100% 100% 17643 31870 52928| 102441| 141141| 273176 352852 352852 204882 141141 49699 17643| 1738265 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 40% 14% 5%
Yayla Niifusu (kisi) 2050 3150 6300 9450| 18900| 25200| 50400 63000 63000 37800 25200 12600 3150
Sezonda her giin gidip gelen/yayla nifusu 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /giin) 970 1940 2911 5821 7762| 15523 19404 19404 11642 7762 3881 970
Yolculuklarin Tagima Turlerine Dagilim (yolcu/ay)
teleferik 20% 0% 6015 10866| 18046| 34927| 48122 93139 120305 120305 69854 46570 23285 6015 574552 19%
o6zel oto 30% 38% 11279 20374 27069| 52391| 72183| 139709 180457 180457 104782 69854 34927 11279 904760 30%
taksi /dolmus taksi 5% 6% 1880 3396 4511 8732| 12030| 23285 30076 30076 17464 11642 5821 1880 150793 5%
motosiklet 10% 13% 3760 6791 9023| 17464| 24061| 46570 60152 60152 34927 23285 11642 3760 301587 10%
midibus 35% 44% 13158 23770 31580 61123| 84213| 162994 210533 210533 122245 81497 40748 13158| 1055553 35%
Toplam 100% 100% 30076 54331| 90229| 174636| 240610| 465696 601524 601524 349272 232848 116424 30076 2987246 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 39% 19% 5%
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Tablo 13. Teleferiksiz Durumda Aylara Gore Yolcu Talebi-Senaryo 2

SENARYO 2: TELEFERIKSiZ KARAYOLU DURUMU Talep dusuk (<15000 yolcu/ay), teleferik calismiyor, digerlerine dagitilan degerler
teleferik yalnizca 2050 de galisiyor.

42% ortalama yayla dolul

Calisma saati ayda 124 120 124 240 310 310 180! 124 120 1652 saat yillik calisma
Osmaniye ilinde Ortalama Sicaklik © | 8,6| 9,9 12,7 17 21,1 25,2 27,9 28,4 25,4 20,5 13,9 9,8 18,4|
Planlan
an
calisma
saati
gunde 4 4 4 8 10 10 6 4 4
teleferik
calismadigi Duzeltm
ay eli
teleferil{duzeltme Ocak Subat Mart [ Nisan | Mayis |Haziran Temmuz Agustos Eylal Ekim Kasim Aralik Toplam [Toplam %
Yaylada doluluk (%) 5% 10% 15% 30% 40% 80% 100% 100% 60% 40% 20% 5% 42%
Yaylada aylik Nufusu (kisi) 2020 | 2179 4358 6537| 13073| 17431| 34862 43577 43577 26146 17431 8715 2179
Sezonda her gun gidip gelen/yayla nufusu (tek yon) | 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /gun/iki yon) 414 828 1242 2485 3313 6626 8283 8283 4970 3313 1657 414
Yolculuklarin Tasima Turlerine Dagilim (yolcu/doruk saat/ yén) 0 [9] [9] 9] 0 0 0 0 0 0 [9] 0
teleferik 0% 0% o) 0 0 (0] (0] 0 0 (0] o) 0 0 0 0 0
ozel oto 60% 60% 7703 13916| 23110| 44729( 61626| 119277 154066 154066 89458 61626 29819 7703 767100 60%
taksi /dolmus taksi 10% 10% 1284 2319 3852 7455| 10271| 19879 25678 25678 14910 10271 4970 1284 127850 10%
motosiklet 15% 15% 1926 3479 5777| 11182| 15407 29819 38517 38517 22364 15407 7455 1926 191775 15%
midibus 15% 15% 1926 3479 5777| 11182| 15407 29819 38517 38517 22364 15407 7455 1926 191775 15%
Toplam 100% 100% 12839 23193| 38517 74548| 102711| 198795 256777 256777 149096 102711 49699 12839| 1278500 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 40% 19% 5%
Yayla Niifusu (kisi) 2030 2464 4927 7391| 14782| 19710| 39419 49274 49274 29564 19710 9855 2464
Sezonda her giin gidip gelen/yayla nifusu 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /giin) 569 1138 1707 3415 4553 9106 11382 11382 6829 4553 2276 569
Yolculuklarin Tagima Turlerine Dagilim (yolcu/ay)
teleferik 0% 0% o) (0] (0] [0] (0] 0 0 (0] o) 0 (0] 0 0 (0]
6zel oto 60% 60% 10586 19122| 31757| 61464 84684| 163905 211711 211711 122929 84684 29819 10586 1042959 60%
taksi /dolmus taksi 10% 10% 1764 3187 5293| 10244| 14114| 27318 35285 35285 20488 14114 4970 1764 173826 10%
motosiklet 15% 15% 2646 4781 7939 15366| 21171| 40976 52928 52928 30732 21171 7455 2646 260740 15%
midibus 15% 15% 2646 4781 7939| 15366| 21171| 40976 52928 52928 30732 21171 7455 2646 260740 15%
Toplam 100% 100% 17643 31870( 52928| 102441| 141141| 273176 352852 352852 204882 141141 49699 17643| 1738265 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 40% 14% 5%
Yayla Nufusu (kisi) 2050 3150, 6300 9450 18900| 25200| 50400 63000 63000 37800, 25200 12600 3150
Sezonda her gun gidip gelen/yayla nufusu 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Yayla-Osmaniye toplam yolcu talebi (yolcu /giin) 970 1940 2911 5821 7762| 15523 19404 19404 11642 7762 3881 970
Yolculuklarin Tagima Turlerine Dagilim (yolcu/ay)
teleferik 0% 0% o) 0 (0] (0] (0] 0 0 (0] o) 0 [0] 0 0 (0]
ozel oto 60% 60% 18046 32599| 54137| 104782| 144366| 279418 360914 360914 209563 139709 69854 18046| 1792347 60%
taksi /dolmus taksi 10% 10% 3008 5433 9023| 17464| 24061| 46570 60152 60152 34927 23285 11642 3008 298725 10%
motosiklet 15% 15% 4511 8150| 13534| 26195| 36091| 69854 90229 90229 52391 34927 17464 4511 448087 15%
midibus 15% 15% 4511 8150| 13534| 26195| 36091| 69854 90229 90229 52391 34927 17464, 4511| 448087 15%
Toplam 100% 100% 30076 54331| 90229( 174636| 240610| 465696 601524 601524 349272 232848 116424 30076 2987246 100%
5% 9% 15% 29% 40% 77% 100% 100% 58% 39% 19% 5%




Karayolu kapasitesi:

Bu ¢alismada Zorkun karayolunun kapasite kullanim orani, yolculuk tahmin modelinin bir kontrol
verisi olarak kullaniimistir.

Karayolu Kapasite El Kitabinda, diiz alanda, herhangi bir miidahalenin olmadigi yollarda uygun
tasarlanmis 2 seritli yol teorik kapasitesinin 2.800 arag/saat/ ¢ift yon oldugu belirtiimektedir. Bu
kapasiteye 87 km/saat trafik hizinda ulasiimaktadir. Trafik hizi 46 km’ye distiguinde kapasite
1.000 ara/saat/cift yon diizeyine inmektedir.

e 2008 de asfaltlanarak iyilestirilen Zorkun dag yolu iki yonde toplam 2 seritlidir ancak
yolun eni yer yer 3 serit genisligine ¢cikmaktadir.

o Yoldaki ftrafigin 6zelligi, hafta icinde sabah yolculuklarinin agirlikla Zorkun’ dan
Osmaniye yodni, aksam yolculuklarinin ise bunun tersi ydnde akim olmasidir.

e Bu durum, %7 ortalama egime sahip olan yolda adeta bir tirmanma seridi varmiscasina
kapasiteyi artirmaktadir.

e AJir arag yuzdesi de dusilk (%5den az) oldugundan Zorkun Yolu'nun akim ydninde 2
seride cikabilen kapasitesi 1.600 6zel oto birimi /saat olarak kabul edilmistir. Bu kabulln
zorlandigi iki yer vardir:

o Birincisi, yaylaya cikista ilk darbogaz Karacalar Kavsagr ve hemen sonra
Karagay Koprusi'dir. Kentten 6zellikle aksam doruk saatlerde gelen trafik
burada yavaglamakta ve kuyruk yapmaktadir.

o Ikincisi, képriiden gegcilip yaylaya cikarken (ve yayladan geliste) Karacalar Kéyu
sonrasindaki dik yokuslu ve sert dénemeclerle dolu olan kesimde ftrafik hizi (5-
10 km/saatlik kent igi trafik hizi duzeyine inerek) yavaslamaktadir. Farkh toplayici
yollardan gelen tim vyayla trafiginin gectigi bu kesimde simdiden darbogaz
olusmaya basglamistir.

Senaryo 1’de Teleferik, halen tumuyle karayolu Uzerinde olan yolculuk talebinin %20’lik
bolimint karsilayarak, mevcut 2 x 1 karayolunun daha uzun slre kullanilabilmesini
saglayacaktir. Senaryo 1 de karayolu kapasitesi 2039 yilinda %85 dolmaktadir. Senaryo 2’de
kapasiteyi artirici ek yatirim yapilmaz ise hacim/kapasite orani 2030 yilinda %99’a, 2050 yilinda
ise %169’a ulasacagi tahmin edilmigtir. Dolayisiyla, Senaryo 2'de 2022-2024 vyillari arasinda
yol ve képrl genisletme calismalari ile kapasite artirrmi yapilacagi éngoériimustar. Asgari bir
yatirm olarak, Karacalar Koprisi'ne paralel 2 seritli yeni bir képri yapimi ve Karacalar
Kdprusl- Zorkun arasinda ¢ikista tirmanmay 2 seride gikaracak, diiz kesimlerde akim ydninde
kullanilacak dgUncli bir seridin eklenmesiyle, yol kapasitesinin akim yoéninde 2.500
Oob/saat/ydon duzeyine cikarilacagr dusundlmastur. Bu ek yatirnmin yapilmasiyla 2024 yilindan
itibaren karayolunda hizmet dizeyi ylkselecek, kapasitenin tikkanmasi 2050 yilina kadar yani
yaklasik 20 yil ertelenebilecektir.

Secenek olarak, yuksek egimde sert dénusleri olan ve orman i¢inden gegen dag yolunun, 2 x 2
bir ¢ift yol olarak yapimi, getirecedi yuksek maliyet (kdpriyol, tinel, genigleme vb.) ve daha
onemlisi, olumsuz gevre etkileri nedeniyle, degerlendirme digi birakilmistir.

Otopark Kapasitesi:

Yogun aylarda yayla yerlesimleri iginde surekli bicimde ciddi otopark sikintisi oldugu ve bu
nedenle aracglarin karayolu boyunca park ederek karayolu kapasitesini de dusurdikleri
bilinmektedir. Bu kosullarda, benimsenecek otopark politikasi c¢ercevesinde, otopark arzini
kontrol ederek 6zel oto ulagiminin kisittanmasi ve en blyuk yukin toplu tasima araglari olan
minibuls, midibls ve otobls tarafindan Ustlenilmesi zorunlu olacaktir. Bu ¢evresel etki (yolcu
basina daha az emisyon) ve koruma ilkeleri gergevesinde de istenen bir durumdur
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Teleferik devreye girince, 6zel otomobil ve toplu tasima yolculuklarinin bir bolimunu kendine
cekerken agirlikla 6zel otolardan kaynaklanan otopark ihtiyacini da azaltacaktir. Teleferigin
alacagi payin artiriimasi, istasyonlarin;

a) yuirime mesafesinden gelecek yayalar tarafindan hizla erigilebilen bir konumda olmasi,

b) daha uzaktan yolcu getirecek 6zel ve toplu tasima araglari igin gegici yanagsma yeri imkani
saglanmasini ve

c) otolarini park ederek sisteme aktarma yapacak yolcular igin, istasyonun yirime uzakliginda
uygun blyukllkte otopark olmasini gerektirir.

istasyon vyeri secimi, teleferigin oynayacagi rolii ciddi olarak etkileyen bir husustur. Buna ek
olarak gerekirse devreye konulabilecek “6zel oto kisitlamasi” otopark Ucretlendirmesi ve/veya
yaylaya giriste — drnegin Ciftmazi Tabiat Parki’'ndan sonra bariyer kurularak gegis Ucreti almak
suretiyle — saglanabilir. Bu durumda gerekli ek kapasite (teleferik dahil) toplu tasima araclariyla
saglanabilir.

Ote yandan, halen Zorkun midibislerinin otogardan ve taksi dolmuslarin sehir merkezinden
dogrudan Zorkun’a yapageldikleri seferlere ek olarak, bu terminallerden Karacgay-Palmiyeler
terminal istasyonuna da ek sefer dizenleyerek teleferik sistemi beslenebilir.

Keza, Zorkun terminal istasyonunun beslenebilmesi igin de benzer dizenlemeler 6nemli
olacaktir. Bu ugta, besleme yakin cevredeki yaylalardan (Mitisin, Fenk, Ug Koz, Karincall,
Bagriacgik vb.) istasyona yolcu tasiyan bir toplu tagsima sistemini gelistirmek gerekecektir.

Yaylaya ulasim halen karayolu araglariyla agirlikla 6zel otomobiller tarafindan saglanmaktadir.
Teleferigin 2020 yilinda devreye girecegi 6ngoérulmustir. 2020’de isletmeye girmesi halinde
teleferigin toplam doruk saat yolculuklarindan alabilecegi payin %20 dlzeyinde olmasi
beklenmektedir.
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9. MALI FizIiBILITE CALISMASI

9.1.YOntem

Mali fizibilite calismasi 2020-2050 yillari arasindaki 30 yillik dénem igin teleferik sisteminin
yatirnm maliyetini, isletme gelirlerini ve igletme giderlerini gbézetmektedir. Arzulanan durum
sistemin isletmeye girmesinden sonra olabildigince erken yatirrm maliyetini geri 6demesi ve
kara gecmesidir. Bunun olabilmesi icin yillik igletme gelirlerinin yillik igletme giderlerinden fazla
olmasi gerekmektedir.

9.2. Teleferik Yatirnm Maliyeti

Teleferik Yatinnm Maliyeti = Teleferik ingaat maliyeti + Kabinlerin maliyeti

Teleferik ingaat maliyeti uluslararasi piyasada gecerli olan birim fiyatlar glincellestirilerek 2020
yilina taginmistir.

11 km uzunlugundaki hattin 2018-2019 arasinda kurularak 2020 yilinda 75 kabinle isletmeye
acilacagi planlanmistir. 2020 yili icin USD cinsinden baslangic maliyetleri soyledir:

¢ 11 km sistem insaat maliyeti = 17.680.774
e 75 kabin maliyeti = 2.906.382
o Toplam maliyet= 20.587.156

Kabin sayilari artan yolculuk talebine gore 3 yilda bir artarak 2050 yilina kadar toplamda 150
kabine ulagsmaktadir. Kabin maliyetleri eklenen kabin sayisi ve enflasyon gdzetilerek asagdida
gosterildigi gibi hesaplanmistir.
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Tablo 14. Teleferik Yapim Maliyeti

Teleferik Yapim Maliyeti

Teleferik Kabin| =~ = Toplam Teleferik
Kimdlatif Artis

Teleferik i t Kabi det
eleferik insaat $ abin (adet) $ Yapim Maliyeti

17.680.774 75 2.906.382 1,00 20.587.157
1,03 -
1,06 -
3 127.035 1,09 127.035
- 1,13 -
2 1,16 -
4 185.087 1,19 185.087
- 1,23 -
- 1,27 -
5 252.811 1,30 252.811
- 1,34 -
- 1,38 -
6 331,504 1,43 331.504
- 1,47 -
- 1,51 -
8 482.992 1,56 482.992
- 1,60 -
- 1,65 -
7 461.806 1,70 461.806
- 1,75 :
- 1,81 -
9 648.807 1,86 648.807
- 1,92 :
- 1,97 -
10 787.744 2,03 787.744
- 2,09 -
- 2,16 -
11 946.868 2,22 946.868
] 2,29 -
- 2,36 -
12 1.128.728 2,43 1.128.728
17.680.774 150 8.259.765 25.940.539

9.3. igletme Gelirleri
isletmenin geliri taginacak yolcu sayisina ve uygulanacak bilet (icretine baglidir.

Ulasim cgalismasinda 2020, 2030 ve 2050 kesitleri igin teleferigin galistigi aylar igin tahmin
edilen yillik yolcu sayilari, dénemler itibariyle Uslt fonksiyon kullanilarak, ara yillara dagitiimistir.

Baslangig yili igin bilet Gcreti olarak tek yonde 3 USD esas alinmistir.

Bilet Gcreti yilda %5 artinimistir.
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Tablo 15. Yillar itibariyle Teleferik igletme Gelir ve Giderleri

Teleferik isletme Gelirleri

Teleferik isletme Giderleri

Vil ;zlliﬁl?: -Ic—:'lte:{:; T;—;Ler;elglill(et TOP.LAM Enerji  [Arag Bakim | Hat Bakim | Personel Genel TQPLAM
. ] . GELIR ($) | Gideri (S) | Gideri (S) | Gideri (S) Gideri Gider | GIDER ($)
saylsl Ucreti ($) Geliri ($)
Net Gelir

2020 228283 3,00 684.848 684.848 80.160 60.100 170.641 138528 100.000 549.429 135.420
2021 235655 3,15 742.314 742.314 82.565 60.701 172.347 139913 101.000 556.526 185.787
2022 243266 3,31 804.601 804.601 85.042 60.701 174.071 141312 102.010 563.136 241.465
2023 251122 3,47 872.114 872.114 87.593 63.129 175.811 142725 103.030 572.289 299.825
2024 259232 3,65 945.293 945.293 90.221 63.129 177.570 144153 104.060 579.133 366.160
2025 267603 3,83 1.024.612 1.024.612 92.928 63.129 179.345 145594 105.101 586.097 438.514
2026 276245 4,02 1.110.586 1.110.586 95.716 66.366 181.139 147050 106.152 596.423 514.163
2027 285167 4,22 1.203.775 1.203.775 98.587 66.366 182.950] 148521 107.214 603.638 600.137
2028 294376 4,43 1.304.782 1.304.782 101.545 66.366 184.780 150006 108.286 610.982 693.800
2029 303883 4,65 1.414.266 1.414.266 104.591 70.413 186.627 151506 109.369 622.506 791.760
2030 313697 4,89 1.532.936 1.532.936 107.729 70.413 188.494 153021 110.462 630.119 902.817
2031 323334 5,13 1.659.030 1.659.030 110.961 70.413 190.379 154551 111.567 637.870| 1.021.160
2032 333267 5,39 1.795.497 1.795.497 114.289 75.269 192.282 156097 112.683 650.620| 1.144.877
2033 343505 5,66/ 1.943.188 1.943.188 117.718 75.269 194.205 157658 113.809 658.659| 1.284.529
2034 354057 5,94 2.103.029 2.103.029 121.250 75.269 196.147 159234 114.947 666.848| 1.436.181
2035 364934 6,24 2.276.017 2.276.017 124.887 81.744 198.109] 160827 116.097 681.663| 1.594.354
2036 376145 6,55 2.463.235 2.463.235 128.634 81.744 200.090 162435 117.258 690.160| 1.773.074
2037 387701 6,88 2.665.852 2.665.852 132.493 81.744 202.091 164059 118.430 698.817| 1.967.035
2038 399611 7,22 2.885.137 2.885.137 136.467 87.409 204.112 165700 119.615 713.303| 2.171.834
2039 411888 7,58 3.122.458 3.122.458 140.561 87.409 206.153 167357 120.811 722.291| 2.400.167
2040 424541 7,96 3.379.302 3.379.302 144.778 102.557 208.214 169030 122.019 746.599| 2.632.703
2041 437583 8,36 3.657.272 3.657.272 174.964 111.103 214.461 239009 123.239 862.776| 2.794.496
2042 451026 8,78 3.958.107 3.958.107 180.213 111.103 216.605 241399 124.472 873.792| 3.084.315
2043 464882 9,21 4.283.688 4.283.688 185.619 111.103 218.771 243813 125.716 885.023| 3.398.665
2044 479163 9,68 4.636.050 | 4.636.050 191.188 120.600 220.959 246251 126.973 905.971| 3.730.079
2045 493884 10,16 5.017.397 5.017.397 196.923 120.600 223.169 248714 128.243 917.648| 4.099.748
2046 509056 10,67 5.430.111 5.430.111 202.831 120.600 225.400 251201 129.526 929.557| 4.500.554
2047 524695 11,20 5.876.774 5.876.774 208.916 131.045 227.654 253713 130.821 952.149| 4.924.625
2048 540814 11,76 6.360.179 6.360.179 215.183 131.045 229.931 256250 132.129 964.538| 5.395.640
2049 557428 12,35 6.883.346 6.883.346 221.639 131.045 232.230 258812 133.450 977.177] 5.906.169
2050 574552 12,97 7.822.025 7.822.025 228.288 142.440 234.552 261400 134.785| 1.001.466| 6.820.559
Toplam | 11.710.594 89.857.819 | 89.857.819 | 4.304.478 | 2.760.328 | 6.209.288 | 5.719.838 | 3.613.274 | 22.607.206 67.250.613

9.4.Diger igletme Gelirleri

Otopark ve istasyon c¢evrelerinde olusturulabilecek ticari isletmelerden satig, hasilat paylagimi

ve kiralama gibi yontemlerle elde edilebilecek gelirler gdzetilmemistir.

9.5.isletme Giderleri

isletme giderleri tahmininde esas alinan degerler asagida gésterildigi gibidir.

Tablo 16. Yillar itibariyle isletme Enerji Giderleri

ilk Y1l giderler 2020-2040 |2040-2050|Yillik artig|
Enerji S/kWh 57 57 1,03
Arag¢ Bakim-Onarim S/arag/km 0,08 1,01
Hat Bakim-Onarim S/km 19250 19250 1,01
Personel S/yil 138528 193939 1,01
Genel Gider S/yil 100000 1,01
Calisma Suresi Saat/yil 1408 1652
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Enerji giderleri 600 KWH cer glcu dusunulerek yillik calisma saatlerine TEDAS tarifesinin
uygulanmasiyla bulunmustur. Yillik ¢calisma sireleri, ulasim ¢alismasinda gosterildigi gibi yayla
doluluklarina goére degisik surelerle galisan sistem disunulerek hesaplanmistir.

Hat ve ara¢ bakim-onarim giderleri ile genel giderler mevcut Ankara uygulamasi gozetilerek
ongorulmustur.

Personel giderleri 2040 yilindan sonra artan trafik ve kabin sayisinin gerektirdigi ek personel
dusundlerek artiriimistir.

Tablo 17. Yillar itibariyle isletme Personel Giderleri

PERSONEL 2020-2040 2040-2050

personel sayisi 10 14
brut Gcret TL/ay 4.000 4.000
toplam aylik TL 40.000 56.000
toplam yillik S 138.528 193.939

9.6.Projenin Finansmani ve Kredi Kosullari

Mali fizibilite caigmasi %100 6z kaynak kullanilacagi varsayimiyla yarutilmustur.

9.7.Mali Fizibilite Galigmasi Sonuglarinin Degerlendirilmesi
Yukarida tanimlanan gelir ve giderler gergevesinde dizenlenen nakit akis tablosu asagida
verilmigtir.

Yilhk degerlerin bugline (2020) indirgenmesinde kullanilan oran %3’dur. Mayis 2017 iginde
LIBOR %1,72dir. Turkiye’deki bankalarin mudilerine uyguladigi déviz kredisi faiz orani %1,95
duzeyindedir.
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Tablo 18. Yillar itibariyle igletme Gelir ve Giderleri

Yil|Yatinm Maliyeti ($)|isletme Gideri ($) Toplam Maliyet ($)  [isletme Geliri ($) Net Nakit ($) |Kiimiilatif NN ($)
2020 20.587.157 549.429 21.136.585 684.848 -20.451.737 -20.451.737
2021 - 556.526 556.526 742.314 185.787 -20.265.950
2022 - 563.136 563.136 804.601 241.465 -20.024.485
2023 127.035 572.289 699.324 872.114 172.790 -19.851.695
2024 - 579.133 579.133 945.293 366.160 -19.485.535
2025 - 586.097 586.097 1.024.612 438.514 -19.047.021
2026 185.087 596.423 781.509 1.110.586 329.077 -18.717.944
2027 - 603.638 603.638 1.203.775 600.137 -18.117.807
2028 - 610.982 610.982 1.304.782 693.800 -17.424.007
2029 252.811 622.506 875.317 1.414.266 538.949 -16.885.058
2030 - 630.119 630.119 1.532.936 902.817 -15.982.241
2031 - 637.870 637.870 1.659.030 1.021.160 -14.961.081
2032 331.504 650.620 982.125 1.795.497 813.372 -14.147.709
2033 - 658.659 658.659 1.943.188 1.284.529 -12.863.180
2034 - 666.848 666.848 2.103.029 1.436.181 -11.426.999
2035 482.992 681.663 1.164.655 2.276.017 1.111.362 -10.315.637
2036 - 690.160 690.160 2.463.235 1.773.074 -8.542.563
2037 - 698.817 698.817 2.665.852 1.967.035 -6.575.527
2038 461.806 713.303 1.175.109 2.885.137 1.710.028 -4.865.500
2039 - 722.291 722.291 3.122.458 2.400.167 -2.465.333
2040 - 746.599 746.599 3.379.302 2.632.703 167.370
2041 648.807 862.776 1.511.583 3.657.272 2.145.689 2.313.059
2042 - 873.792 873.792 3.958.107 3.084.315 5.397.374
2043 - 885.023 885.023 4.283.688 3.398.665 8.796.039
2044 787.744 905.971 1.693.714 4.636.050 2.942.336 11.738.375
2045 - 917.648 917.648 5.017.397 4.099.748 15.838.123
2046 - 929.557 929.557 5.430.111 4.500.554 20.338.677
2047 946.868 952.149 1.899.017 5.876.774 3.977.758 24.316.435
2048 - 964.538 964.538 6.360.179 5.395.640 29.712.075
2049 - 977.177 977.177 6.883.346 5.906.169 35.618.244
2050 1.128.728 1.001.466 2.130.195 7.822.025 5.691.830 41.310.075

Toplam 25.940.539 22.607.206 48.547.745 89.857.819 41.310.075

isletme gelirleri yatirim maliyetini 20 yilda geri dédemektedir. 2040 yilindan itibaren kara
gecilmektedir.

Tablo 19. isletme Mali Gostergeleri

MALI GOSTERGELER lindirgeme Orani 3%

Gosterge Toplam Gider Gelir Gelir-Gider

NBD (S) $12.163.516 $37.778.450 $49.941.966 $12.163.516
ivO 5,4%

Gelir/Gider 1,32

Son geri 6deme yili 2039

Mali analizde USD Uzerinden %3 indirgeme orani kullanildiginda yatirrmin net bugtinki degeri
(NBD) yaklasik 12,1 Milyon USD, i¢ Verim Orani %5,4 ¢cikmaktadir. Gelir/Gider (Fayda/Maliyet)
orani 1,32'dir.

%100 6z kaynak kullanimi varsayimiyla hesaplanmig olan bu mali gbstergeler yatirrmin uzun
vadede mali olabilirligi olduguna isaret etmektedir.

Nakit akig tablosunda goraldugu gibi, teleferik yatinminin baglangi¢c maliyeti indirgeme
oranindan etkilenmedigi icin geri 6deme suresinin uzun ¢ikmasina neden olmaktadir. Baglangig
maliyetinin geri ddemesiz sure igeren uygun kosullu kredi kullanimiyla yillara yayilimasi, mali
olabilirligi olumlu yénde etkileyecektir.
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10. EKONOMIK FiziBILITE GALISMASI

10.1. Yontem

Salt teleferik sisteminin ticari karlihgina yonelik olan mali fizibilite ¢alismasindan farkli olarak,
ekonomik fizibilite ¢alismasi sistemin topluma etkilerini gbézetir. Bu amagla, sistemin devrede
oldugu durumla, olmadigi durumda ele alinan degiskenlerin ayri ayri tahmin edilmesi gerekir ve
bunlarin karsilastirimasi sonucu sistemin ne denli yararli oldugu ortaya koyulur. Ekonomik
fizibilite calismasi eldeki kisith veriler karsisinda, dis kaynaklardan uyarlamalar yapilarak ve ¢ok
sayida varsayim cercevesinde gergeklestiriimistir. Dolayisiyla c¢alismanin guvenilirligi blytk
Olgude s6z konusu uyarlama ve varsayimlarin ne denli makul olduguna baglidir.

Ulasim tahminlerinde anlatildigi Gzere, ekonomik fizibilite ¢alismasi icin biri teleferigin devrede
oldugu (S1), digeri teleferigin olmadigi (S2) iki ayri senaryo gelistirilmistir.

e Senaryo 1'de teleferigin doruk saat tasimaciliginda %20 pay almasi durumunda, hem
teleferikten hem de karayolu kullanimindan kaynaklanan yatirim ve isletme maliyetleri
tahmin edilmigtir.

e Senaryo 2'de ise, mevcut durumda (2017) yilinda saptanan turel ayrimin aynen devam
edecegi varsayimiyla, karayolu kullanimindan kaynaklanan yatirim ve isletme maliyetleri
tahmin edilmigtir.

Senaryolarin maliyetleri arasindaki fark (S2-S1) ulusal ekonomide saglanan kazanimdir.
S1 Senaryosu

S1 Senaryosunda hem teleferigin hem de karayolunun yatirm ve igletme maliyetleri
hesaplanmistir.

Teleferigin yatirnm ve isletme maliyetleri Mali Fizibilite kisminda verildigi gibidir. Seyahat stresi
maliyeti eklendiginde Teleferigin toplam maliyeti elde edilmektedir.

Buna karsilik karayolu sistemi icin S1 kapsaminda ele alinan maliyetler sunlardir:

1) Karayolu yapim maliyeti (2039-2040 yillari arasinda 1 ek serit yapimi)

2) Karayolu bakim-onarim maliyeti (2020-2039 arasinda mevcut yolun, 2041 den itibaren 3
seritli yolun bakim ve onarimi)

3) Karayolu araclarinin sabit ve kullanim maliyetleri

4) Karayolu araglariyla yapilan yolculuk surelerinin maliyeti

5) Dissal maliyetler (kazalar, hava kirliligi, gartlta)

S2 Senaryosu

S2 Senaryosunda tahmin edilen karayolu maliyetleri yine S1’de belirtlen 5 kalemden
olusmaktadir. Ancak teleferigin olmamasi nedeniyle karayolu Uzerinde daha fazla trafik
olusmakta ve bu da ek karayolu yatirmi ve bakimini gerektirmektedir. Ayrica, arag
sabit/kullanim, yolculuk sureleri ve digsal etki maliyetleri daha yuksektir.

10.2. Yolculuk Uzunluklari

Karacalar Kavsagi ile Zorkun Blyluk Cami arasindaki 20,2 km’lik mesafe Zorkun karayolunun
toplam uzunlugudur. Ancak, Osmaniye’den hareketle dad yolunu kullanan araclarin tima
Zorkun’a kadar gitmemektedir. Yol boyunca; Ciftmazi Mesire Yeri, Uriin Yaylasi, Olukbasl
Yaylasi, Hacbeli Yaylasi ve bunlarin yakin civarinda daha ufak yayla yerlesimleri vardir. Ara
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istasyon olan Olukbasi dusunulerek nifusla agirlikli dagitim yapildiginda karayolu araglari igin
ortalama yolculuk stresi olarak 16,3 km olmaktadir.

Benzer sekilde 11 km uzunlugundaki teleferik hattinda ortalama yolculuk uzunlugu 8,86 km
olarak hesaplanmistir.

Calismadaki yillara gére yolcu km ve ara¢ km degerleri bu ortalamalara gére hesaplanmistir.

10.3. Yolculuk Siireleri
Ulasim araglarinin yolculuk sureleri bu mesafelerdeki hizlarina baglidir:
Yolculuk Suresi (saat) = Yolculuk Uzunlugu (km) / Yolculuk Hizi (km/saat)

2020 yih baslangi¢ yolculuk sureleri ulasim araglari igin ayri ayri hesaplanmigtir. Karayolu
araclari icin Google Haritalar dan yararlaniimis, ara¢ otopark ve bekleme sireleri ayrica
gOzetilmigtir.

Tablo 20. Ulagim Tiirlerine Gére Ortalama Yolculuk Mesafesi

Ort Yolculuk | Ort Yolculuk |Ort Yolculuk |Ort Yolculuk
Arag km Hizi (km/saat) | Siiresi (saat) | Siiresi (dk)
Teleferik kullanan 8,86 17,6 0,50 30,3
Ozel oto kullanan 16,3 32,8 0,50 29,8
Taksi/taksi dolmus y. |16,3 31,1 0,52 31,4
Motosiklet kullanan 16,3 35,0 0,47 27,9
Midibuls yolcusu 16,3 27,5 0,59 35,5

Trafik Sikisikhidinin Karayolu Hizina Etkisi

2020 yilindan sonraki yillar igin teleferik yolculuk suresi sabit tutulmus, buna karsilik karayolu
araclari icin trafik sikisikhdgini gézeten ve gerekli karayolu yatirnmlarini gézeten bir yaklasim
uygulanmistir. Buna gore:

Mevcuttaki 2 x 1 seritli yolun kapasitesi baslangigta 1.600 6zel oto birimi/saat/ydén olarak
alinmigtir. Her yil icin tahmin edilen ara¢ sayilari 6zel oto birimine c¢evrilmis ve toplanarak
toplam aracli trafik talebi (trafik hacmi) hesaplanmistir.

Her yil igin trafik sikisikhdinin gostergesi olarak Hacim/Kapasite (H/C) oranlari hesaplanmistir.
Her iki senaryoda bu oranin %85e ulasmasi durumunda hizmet dizeyinin daha fazla
dismemesi igin karayolu kapasitesini artirma yoluna gidilmistir. Bu orana erigilinceye kadar
giderek yavaslayan trafik hizlarini (ve yolculuk surelerini) hesaplayan bir logaritmik formdl
kullaniimistir.
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Sekil 7. Karayolu Hacim/ Kapasite Orani ile Hiz iliskisi (Diisiik Hiz Durumu)

H/K - Hiz iliskisi
40,0
__ 350 -
B 20,0 N
— k\
E 250 L .3
£ 200 Hiz (kim/saat)
= 1z (kmy/saa
£ 150 '%‘--x_\
E. 16,0 vE 60,17In(x) + 2114 e Log. (Hiz (km/saat))
=
5,0
0,0
0% 2004 A0%% G0% 20% 100%%
H/K Oram

Bu formulun uygulanmasiyla 35 km/saat ile 10 km/saat arasinda degisen hizlara gore yolculuk
sureleri yillara gére hesaplanmigtir. Formdl, ortalama %7 egimli, sik ve sert donUgleri olan
daghk arazi kosullari gozetilerek Zorkun dag yolu 6zelinde uygulanmigtir. Dolayisiyla
baslangicta verilen yolculuk streleri her yilin trafik durumuna ve yolun kapasitesine goére
degismektedir.

S1 senaryosunda H/K orani 2038 yilinda %85 dizeyine yaklastigindan, 2039-2040 arasinda 2
yillik ingaat sonrasi karayolu serit sayisi 3’e kapasite 2.500 6ob/saat diizeyine ¢ikarilarak (akim
yonunde ek serit saglanarak) trafik rahatlatiimaktadir.

S2 senaryosunda 3. serit daha erken, 2024 yilinda gerekli olmaktadir. Bu senaryoda 2025-2026
yillari arasinda 3. serit yapilmaktadir. Ancak yaratilan ek kapasite de ancak 2039 yilina kadar
idare etmekte, bundan sonra 3 yillik bir ingsaat dénemi sonrasinda kapasiteyi 3.200 dob/saat
dizeyine ¢ikaran 4. serit eklenmektedir. Dordincl bir serit eklenmesi dag yolunun 2x2 cift yol
standardina ¢ikarilmasi anlamina gelmektedir.

Her iki senaryoda kapasite artiglarini takiben H/K oranlari distigunden, trafik hizlari
yukselmekte ve yolculuk sureleri dismektedir. Ardindan yukselen H/K oranina bagli olarak
yolculuk sureleri uzamaktadir.

10.4. Yolculuk Suresinin Parasal Degeri

Turkiye’'de yolculuk suresinin parasal karsiligini ulasim araglarina gore ortaya koyan kapsaml
bir ¢calisma yoktur. Yapilimis olan sinirli sayidaki kisaca ele alinmis olan ¢alisma ise otoyollar
icin uygulanan yéntem ve varsayimlar konusunda bilgi saglamakla birlikte, veriler 1990lardan
giinimize glncellenemeyecek kadar eski tarihlidir. Bu durum karsisinda, OECD ve TUIK
verileri kullanilarak 2014 yilinda Osmaniye igin pratik bir hesaplama yapiimistir.

OECD veri bankasina goére, 2014 yilinda Turkiye'de kisi basina fiili galisma suresi 1832
saat/yildir.

TUIK verilerine gére, Osmaniye’'de kisi basina GSYIiH Tirkiye ortalamasinin %60’1 kadar olan
7.260 USD’dir. Bu deg@er saate cevrildiginde, 6,3 USD/saat/calisan degerini vermektedir.

Osmaniye-Zorkun arasinda yolculuk yapanlarin %90’1 ¢alisan nufustur. Saatlik degeri ulasim
araglari arasinda yolculuk sayilariyla agirlikli olarak paylastirdigimizda ortaya ¢ikan degerler
asagida verilmigtir.
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Tablo 21. Ulagim Tiirlerine Goére Zorkun Yaylasina Ulagsimin Zaman Degeri ve Yolcu
Oranlan

ozel oto taksi dolmus motosiklet minibiis  |is disi amagh | Toplam
7 4 3 2,5 1,5 5,033
60% 10% 15% 15%

is amagli yolculuklar igin 6,3 diizeyinde olan zaman degeri, is-digi amagcli yolculuklar igin
varsayllan 1,5 USD/yolculuk degeri nedeniyle ortalamada yaklasik 5 USD c¢ikmaktadir. S1
senaryosunda teleferik igin bu ortalama deger kullaniimistir.

10.5. Zaman Maliyetleri

Boylelikle hesaplanan yolculuk sureleri ve parasal degerler kullanilarak yolculuklarin yillik
zaman degeri tahmin edilmigtir.

Yolculuk Zaman Maliyeti ($/yolculuk) = Yolculuk Siiresi (saat/yolculuk) x Zaman Degeri ($/saat)

Tablo 22. S1-Senaryo 1 Ulasim Tiirlerine Gore Zaman Maliyeti

S1Zaman Maliyeti ($)
teleferik ozel oto taksi /dolmus taksi motosiklet midibus Toplam

575.739 1.756.867 100.392 150.589 188.236 2.771.823
600.276 1.877.177 108.403 162.605 209.189 2.957.650
625.858 2.008.477 117.214 175.821 232.793 3.160.163
652.530 2.152.137 126.929 190.393 259.443 3.381.432
680.340 2.309.762 137.668 206.502 289.607 3.623.878
709.334 2.483.234 149.575 224.362 323.839 3.890.344
739.564 2.674.780 162.819 244.228 362.801 4.184.193
771.083 2.887.053 177.602 266.402 407.291 4.509.431
803.944 3.123.238 194.166 291.249 458.274 4.870.871
838.206 3.387.192 212.806 319.209 516.927 5.274.340
873.929 3.683.631 233.881 350.822 584.703 5.726.967
909.784 3.874.181 251.017 376.526 645.351 6.056.860
947.111 4.079.590 269.740 404.610 713.163 6.414.213
985.969 4.301.552 290.241 435.361 789.140 6.802.262
1.026.421 4.542.029 312.743 469.114 874.450 7.224.757
1.068.533 4.803.301 337.506 506.260 970.469 7.686.069
1.112.372 5.088.038 364.836 547.253 1.078.819 8.191.319
1.158.011 5.399.381 395.089 592.634 1.201.431 8.746.546
1.205.521 5.741.055 428.694 643.041 1.340.611 9.358.924
1.254.981 7.777.387 592.644 888.967 1.905.906 12.419.885
1.306.471 7.902.991 614.549 921.824 2.032.430 12.778.264
1.360.072 2.733.485 216.913 325.370 737.730 5.373.570
1.415.873 2.837.348 229.767 344.650 803.618 5.631.256
1.473.964 2.946.520 243.494 365.241 875.796 5.905.015
1.534.437 3.061.371 258.166 387.249 954.918 6.196.141
1.597.392 3.182.305 273.861 410.791 1.041.713 6.506.061
1.662.930 3.309.763 290.663 435.994 1.136.998 6.836.348
1.731.156 3.444.233 308.667 463.000 1.241.686 7.188.742
1.802.182 3.586.247 327.976 491.964 1.356.801 7.565.169
1.876.122 3.736.393 348.705 523.058 1.483.491 7.967.770
1.953.095 3.895.321 370.983 556.474 1.623.050 8.398.924
35.253.199 | 114.586.041 8.447.709 12.671.563 26.640.674 197.599.186
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Tablo 23. S2-Senaryo 2 Ulagim Tiirlerine Gére Zaman Maliyeti

S2 Zaman Maliyeti ($)
teleferik ozel oto taksi /dolmusg taksi motosiklet midibis Toplam
3.159.115 300.868 338.477 282.064 4.080.524
3.532.320 336.411 378.463 315.386 4.562.580
3.971.109 378.201 425.476 354.563 5.129.350
4.492.741 427.880 481.365 401.138 5.803.124
5.121.003 487.715 548.679 457.232 6.614.628
7.150.902 681.038 766.168 638.473 9.236.582
7.447.727 709.307 797.971 664.976 9.619.980
2.826.035 269.146 302.790 252.325 3.650.296
3.086.720 293.973 330.720 275.600 3.987.013
3.379.470 321.854 362.086 301.738 4.365.149
3.709.713 353.306 397.469 331.224 4.791.713
4.032.251 384.024 432.027 360.022 5.208.324
4.392.715 418.354 470.648 392.207 5.673.924
4.797.301 456.886 513.997 428.330 6.196.514
5.253.582 500.341 562.884 469.070 6.785.876
5.770.913 549.611 618.312 515.260 7.454.096
6.360.990 605.809 681.535 567.946 8.216.279
7.038.623 670.345 754.138 628.449 9.091.555
7.822.843 745.033 838.162 698.468 10.104.505
8.738.513 832.239 936.269 780.224 11.287.246
12.690.145 1.208.585 1.359.658 1.133.049 16.391.437
13.168.785 1.254.170 1.410.941 1.175.784 17.009.680
13.665.478 1.301.474 1.464.158 1.220.132 17.651.242
7.228.812 688.458 774.516 645.430 9.337.215
7.934.168 755.635 850.089 708.408 10.248.301
8.737.422 832.135 936.152 780.127 11.285.837
9.658.188 919.827 1.034.806 862.338 12.475.160
10.721.571 1.021.102 1.148.740 957.283 13.848.696
11.960.227 1.139.069 1.281.453 1.067.877 15.448.627
13.417.424 1.277.850 1.437.581 1.197.984 17.330.839
15.151.724 1.443.021 1.623.399 1.352.833 19.570.977
226.418.532 21.563.670 24.259.128 20.215.940 292.457.270
10.6. Yatirim ve Isletme Maliyetleri

S1 Senaryosunda hem teleferigin hem de karayolunun yatinm ve isletme maliyetleri
hesaplanmistir. Teleferigin yatirrm ve isletme maliyetleri Mali Fizibilite kisminda gosterildigi
gibidir. Buna karsilik karayolu sistemi igin S1 kapsaminda ele alinan maliyetler sunlardir:

1) Karayolu yapim maliyeti (2039-2040 yillari arasinda 1 ek serit yapimi)

Kaba metraja dayali olarak Bayindirlik Bakanligi birim maliyetleri kullanilarak 2020 yili igin
bulunan 20,2 km ek serit yapim maliyeti i¢in tahmin edilen maliyet 7.227.795 USD dir. Bu deger
yapimin 6ngordiagu 2039-2040 yillarina yillik 1,03 enflatort kullanilarak tasinmistir.

2) Karayolu bakim-onarim maliyeti (2020-2039 arasinda mevcut 2 seritli yolun, 2041 de
itibaren 3 seritli yolun bakim ve onarimi)

2020 yili igin 2 geritli 20,2 km uzunlugundaki yolun yillik bakim-onarim maliyeti 265.429 USD
olarak tahmin edilmigtir. Burada TCK Antakya Bdlge Mudurligid’'nin 2015 yili il yollarindaki
bakim-onarim birim maliyeti esas alinmis yillik 1,03 enflatoru uygulanmistir. Ayrica, ek serit icin
2041 den itibaren 1,20 artis uygulanmistir.

3) Karayolu araglarinin sabit ve degisken maliyetleri
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Burada 6nce her arag tirl icin yakit giderleri hesaplanmistir. Bu islem dizel, LPG ve benzin
kullanan araglarin Osmaniye trafigindeki oranlariyla agirliklandirilarak yapiimis, diiz yola gére iki
yon ortalamasinda %47 artisa neden olan %7 ortalama yol egimine uyumlanmig ve asagidaki
tablo elde edilmistir. Bu degerlerin dizeyi, Osmaniye Zorkun arasinda calisan taksi ve
midibuslerle kontrol edilmigtir.

Tablo 24. Zorkun Yaylasina Ulagsiminda Araglarin Enerji Maliyetleri

Enerji Maliyetleri

Arag $/km TL/km
benzinli oto

dizel oto 0,12 0,44

ben. taksi dolmus

diz. taksi dolmus 0,15 0,53

dizel midibis 0,27 0,98

motosiklet 0,06 0,22

Sekil 8. Yol Egimi ve Yakit Tiiketimi iliskisi

Yol Egimi ve Yakit Tiiketimi (TL/km)

0,60
0,55
E
§050 ! ¥=2.3123x+0,3804 o
= R? = 0,0003,,.»--"“
£ 045 _
s el ¢ TL/km
e _—®
« 0,40 - —— Dogrusal (TL/km)
= . a8
ad
> 0,35

0,30

0% 2% 4% 6%
Yolda % Egim

Yakit giderleri karayolu arag maliyetlerinin sadece bir bolimadur. 2017 yilinda sabit maliyetler
(amortisman, sigorta, kredi faizi, muayene, veri ve bakim) ile dedisken maliyetler (onarim, park
etme, trafik cezalari, ylkama vb.) birlikte dusunuldiginde Turkiye'de yillik 6zel oto maliyeti
11.940 TL olmaktadir. Yakitin toplam icindeki payi %34 dir. Hesaplanan yakit maliyetleri orani
arag tlrlerine gére uyarlanmig ve araclarin toplam (sabit+degisken) maliyetleri bulunmustur.
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Tablo 25. Yakit Maliyetinin Toplam Maliyete Orani

Yakit maliyeti/ toplam maliyet Artis

Ozel Oto 0,34 1,03
Taksi/Dolmu 0,20 1,03
Motosiklet 0,25 1,03
Midibis 0,20 1,03

Bu degerler, yillara gbre ara¢ km degerlerine uygulanarak arag¢ toplam maliyetleri bulunmustur.
Yillara gore 1,03 enflatori uygulanmistir.

4) Karayolu araglariyla yapilan yolculuk surelerinin maliyeti
5) Cevresel(digsal) maliyetler (kazalar, hava kirliligi, gurultd)

Tarkiye’de arastirma ve veri eksikliginden fizibilite ¢alismalarina yalnizca trafik kazalari olarak
gercek maliyetlerin altinda dahil edilen bu maliyetler konusunda Diinya Saglk Orgitii (WHO)
tarafindan 2008 yilinda gergeklestiriimis kapsamli ve 6zenli bir arastirmanin sonuglarindan
yararlaniimistir'®. 2016 yil icin isvicre kisi basina GSYIH degeri Tirkiye'ninki ile oranlanarak
asagidaki ara¢ km basina degerler bulunmustur-

Tablo 26. Ulagim Tirlerine Gore Digsal Cevre Maliyetleri-2016

$/arag km
Cevre Maliyeti 6zel oto/taksi midibiis motosiklet
Kazalar 0,023386019 0,368906208 0,031291152
GUraltu 0,002964425 0,02404478 0,003293805
Hava kirliligi 0,002305664 0,026350443 0,003293805
Toplam 0,028656107 0,419301431 0,037878762

Bu degerler anilan arastirmada ortaya koyulan isvigre degerlerinin yaklasik (igte biridir.
Asagidaki maliyet Ozetinde verildigi gibi cevre maliyeti zaman maliyetine oranla ¢ok daha
duguktar.

S2 senaryosunda teleferik olmadigindan, yalnizca karayolunun yatirim ve isletme maliyetleri
hesaplanmistir. Bu kapsamda ele alinan maliyetler konusunda S1’e gore farklilagan durum
soyledir:

1) Karayolu yapim maliyeti (2025-2026 yillari arasinda 3.serit yapimi, 2040-2042 arasinda 4.
serit yapimi
2) Karayolu bakim ve onarim giderlerinde 4. serit igin %20 artis.

Bunlarin yani sira, S1'deki degiskenler icin kabul edilen birim maliyetler S2 igin de
uygulanmistir.

Senaryolara gore ekonomik fizibilite calismasi maliyet 6zetleri agagdida tablolarda verilmistir.

World Health Organisation, Economic Valuation of Transport-Related Health Effects: Review of Methods and Development of Practical Approaches with Special
Emphasis on Children. 2008
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Tablo 27. Ekonomik Fizibilite Galigmasi Maliyet Ozeti-S1

Ekonomik Fizibilite Calismasi Maliyet Ozeti-S1

Toplam Maliyet Teleferik ($) Toplam Maliyet Karayolu ($) Senaryo 1
Karayolu Arag Toplam
yil Yapim . Genel . .
. Enerji Arag Bakim |Hat Bakim |Personel i Zaman Toplam Karayolu Yapim |Bakim- Sabit+Kullani Zaman Cevre Toplam Maliyet
(Ingaat+Arag) Gider L .

Onarim m maliyeti (Teleferik +
2020 20.587.157 80.160 60.100 170.641 138.528 100.000 575.739 21.712.325 - 265.429 2.826.462 2.196.084 295.406 5.583.381 27.295.706
2021 - 82.565 60.701 172.347 139.913 101.000 600.276 1.156.802 - 273.392 2.986.272 2.357.375 307.968 5.925.007 7.081.809
2022 - 85.042 60.701 174.071 141.312 102.010 625.858 1.188.994 - 281.594 3.063.584 2.534.305 321.144 6.200.627 7.389.621
2023 127.035 87.593 63.129 175.811 142.725 103.030 652.530 1.351.855 - 290.042 3.143.280 2.728.902 334.968 6.497.191 7.849.046
2024 - 90.221 63.129 177.570 144.153 104.060 680.340 1.259.472 - 298.743 3.225.450 2.943.539 349.477 6.817.208 8.076.681
2025 - 92.928 63.129 179.345 145.594 105.101 709.334 1.295.431 - 307.705 3.310.190 3.181.010 364.709 7.163.615 8.459.046
2026 185.087 95.716 66.366 181.139 147.050 106.152 739.564 1.521.073 - 316.936 3.397.602 3.444.629 380.706 7.539.873 9.060.946
2027 - 98.587 66.366 182.950 148.521 107.214 771.083 1.374.720 - 326.445 3.487.789 3.738.348 397.511 7.950.093 9.324.813
2028 - 101.545 66.366 184.780 150.006 108.286 803.944 1.414.926 - 336.238 3.580.863 4.066.926 415.170 8.399.197 9.814.123
2029 252.811 104.591 70.413 186.627 151.506 109.369 838.206 1.713.524 - 346.325 3.676.938 4.436.134 433.733 8.893.130 | 10.606.653
2030 - 107.729 70.413 188.494 153.021 110.462 873.929 1.504.047 - 356.715 3.776.136 4.853.038 453.252 9.439.141 | 10.943.188
2031 - 110.961 70.413 190.379 154.551 111.567 909.784 1.547.654 - 367.416 3.837.849 5.147.076 469.659 9.822.000 | 11.369.655
2032 331.504 114.289 75.269 192.282 156.097 112.683 947.111 1.929.235 - 378.439 3.901.564 5.467.102 486.865 | 10.233.970 [ 12.163.205
2033 - 117.718 75.269 194.205 157.658 113.809 985.969 1.644.628 - 389.792 3.967.368 5.816.293 504.916 [ 10.678.369 | 12.322.997
2034 = 121.250 75.269 196.147 159.234 114.947 1.026.421 1.693.268 = 401.486 4.035.354 6.198.336 523.861 11.159.037 12.852.306
2035 482.992 124.887 81.744 198.109 160.827 116.097 1.068.533 2.233.188 = 413.530 4.105.621 6.617.536 543.751 11.680.439 13.913.626
2036 = 128.634 81.744 200.090 162.435 117.258 1.112.372 1.802.532 = 425.936 4.178.271 7.078.946 564.642 12.247.795 14.050.327
2037 = 132.493 81.744 202.091 164.059 118.430 1.158.011 1.856.828 = 438.714 4.253.411 7.588.535 586.591 12.867.252 14.724.079
2038 461.806 136.467 87.409 204.112 165.700 119.615 1.205.521 2.380.630 - 451.876 4.331.155 8.153.402 609.661 13.546.094 15.926.724
2039 - 140.561 87.409 206.153 167.357 120.811 1.254.981 1.977.273 6.336.991 465.432 4.411.622 11.164.904 633.917 23.012.866 24.990.139
2040 - 144.778 102.557 208.214 169.030 122.019 1.306.471 2.053.070 6.527.101 479.395 4.494.937 11.471.793 659.429 23.632.655 25.685.724
2041 648.807 174.964 111.103 214.461 239.009 123.239 1.360.072 2.871.656 - 592.532 4.581.230 4.013.497 686.272 9.873.531 12.745.187
2042 - 180.213 111.103 216.605 241.399 124.472 1.415.873 2.289.665 - 610.308 4.670.640 4.215.383 714.524 10.210.854 12.500.520
2043 - 185.619 111.103 218.771 243.813 125.716 1.473.964 2.358.987 - 628.617 4.763.312 4.431.051 744.269 10.567.250 12.926.236
2044 787.744 191.188 120.600 220.959 246.251 126.973 1.534.437 3.228.152 - 647.476 4.859.398 4.661.704 775.597 10.944.175 14.172.327
2045 - 196.923 120.600 223.169 248.714 128.243 1.597.392 2.515.040 - 666.900 4.959.059 4.908.669 808.603 11.343.231 13.858.271
2046 - 202.831 120.600 225.400 251.201 129.526 1.662.930 2.592.487 - 686.907 5.062.463 5.173.419 843.386 11.766.174 14.358.661
2047 946.868 208.916 131.045 227.654 253.713 130.821 1.731.156 3.630.173 - 707.514 5.169.787 5.457.586 880.054 12.214.941 15.845.114
2048 - 215.183 131.045 229.931 256.250 132.129 | 1.802.182 2.766.720 - 728.740 5.281.217 5.762.987 918.722 | 12.691.666 | 15.458.386
2049 - 221.639 131.045 232.230 258.812 133.450 | 1.876.122 2.853.299 - 750.602 5.396.951 6.091.648 959.509 | 13.198.710 [ 16.052.008
2050 1.128.728 228.288 142.440 234.552 261.400 134.785 | 1.953.095 4.083.290 - 773.120 5.517.192 6.445.829 1.002.546 | 13.738.687 | 17.821.976
25.940.539 | 4.304.478 | 2.760.328 | 6.209.288 | 5.719.838 | 3.613.274 | 35.253.199 83.800.944 12.864.093 | 14.404.294 | 128.252.965 162.345.987 | 17.970.819 | 335.838.157 | 419.639.100
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Tablo 28. Ekonomik Fizibilite Calismasi Maliyeti Ozeti-S2

Ekonomik Fiziblite Calismasi Maliyet Ozeti-S2

Toplam Maliyet Karayolu Senaryo 2
Karayolu Arag Toplam
yil Karayolu . ;
Yapim Bakim- Sabit+Kullani |Zaman Cevre Maliyet
Onarim m maliyeti (Karayolu)

2020 - 265.429 3.544.061 4.080.524 357.816 8.247.830
2021 - 273.392 3.764.263 4.562.580 372.668 8.972.904
2022 - 281.594 3.881.696 5.129.350 388.137 9.680.776
2023 = 290.042 4.002.792 5.803.124 404.248 10.500.206
2024 - 298.743 4.127.666 6.614.628 421.028 11.462.066
2025 4.189.498 307.705 4.256.436 9.236.582 438.504 18.428.725
2026 4.315.183 316.936 4.389.223 9.619.980 456.706 19.098.028
2027 - 391.733 4.526.153 3.650.296 475.663 9.043.845
2028 - 403.485 4.667.354 3.987.013 495.407 9.553.260
2029 = 415.590 4.812.960 4.365.149 515.971 10.109.670
2030 - 428.058 4.963.109 4.791.713 537.388 10.720.268
2031 - 440.899 5.099.311 5.208.324 557.657 11.306.192
2032 - 454.126 5.239.252 5.673.924 578.691 11.945.993
2033 - 467.750 5.383.033 6.196.514 600.517 12.647.815
2034 = 481.783 5.530.760 6.785.876 623.167 13.421.586
2035 - 496.236 5.682.540 7.454.096 646.672 14.279.544
2036 - 511.123 5.838.487 8.216.279 671.063 15.236.951
2037 - 526.457 5.998.712 9.091.555 696.373 16.313.098
2038 - 542.251 6.163.335 | 10.104.505 722.639 17.532.730
2039 = 558.518 6.332.476 11.287.246 749.895 18.928.135
2040 5.221.681 575.274 6.506.258 16.391.437 778.179 29.472.829
2041 5.378.331 711.038 6.684.809 | 17.009.680 807.530 30.591.390
2042 5.539.681 732.370 6.868.261 | 17.651.242 837.988 31.629.542
2043 - 776.971 7.056.747 9.337.215 869.595 18.040.527
2044 - 800.280 7.250.405 10.248.301 902.394 19.201.379
2045 - 824.288 7.449.378 11.285.837 936.430 20.495.933
2046 - 849.017 7.653.812 | 12.475.160 971.749 21.949.738
2047 - 874.487 7.863.856 | 13.848.696 | 1.008.401 23.595.440
2048 - 900.722 8.079.664 | 15.448.627 | 1.046.435 25.475.448
2049 - 927.744 8.301.394 | 17.330.839 | 1.085.904 27.645.882
2050 = 955.576 8.529.209 19.570.977 1.126.862 30.182.624

24.644.374 | 17.079.620 | 180.447.413 | 292.457.270 | 21.081.677 | 535.710.353
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10.7 Ekonomik Fizibilite Galigmasi Sonuglarinin Degerlendirilmesi

Ekonomik Fizibilite Calismasi Sonuglari asagidaki tabloda verilmistir. Teleferigin oldugu
senaryo(S1), karayolu senaryosuyla (S2) karsilastirildiginda;

e 30 yilik donemde S2-S1 maliyet farklarindan kaynaklanan (ya da Teleferik girigimiyle
saglanan) ulusal kazanim yaklasik indirgenmis degerlerle 57,5M USD dir.

e ¢ Verim Orani %15,5 olarak iyi bir diizeydedir.

e NBD cinsinden Senaryo 2 deki maliyetler, Senaryo 1linkinden %21 daha fazladir.
Senaryo 1 daha ekonomik bir tablo vermektedir.

e S1 senaryosunun uygulanmasiyla saglanan tasarruflar 2025 yilindan sonra pozitif
olmaktadir.

Bu gdstergeler girisimin ekonomik olabilirligine isaret etmektedir.
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Tablo 29. Ekonomik Fizibilte Gostergeleri

EKONOMIK FiZiBILITE GOSTERGELERI

NBD
Senaryo 1 Toplam
Maliyet (Teleferik + [Senaryo 2 Toplam Birikimsel Birikimsel

Yil Karayolu) Maliyet (Karayolu) |Tasarruf S2-S1 tasarruf Enflator |Tasarruf S2-S1 |tasarruf
2020 27.295.706 8.247.830 -19.047.875 -19.047.875 1,00| -19.047.875 -19.047.875
2021 7.081.809 8.972.904 1.891.094 -17.156.781 1,03 1.836.014 -17.211.861
2022 7.389.621 9.680.776 2.291.155 -14.865.626 1,06 2.159.634 -15.052.228
2023 7.849.046 10.500.206 2.651.159 -12.214.466 1,09 2.426.186 -12.626.041
2024 8.076.681 11.462.066 3.385.385 -8.829.081 1,13 3.007.871 -9.618.171
2025 8.459.046 18.428.725 9.969.679 1.140.598 1,16 8.599.933 -1.018.238
2026 9.060.946 19.098.028 10.037.082 11.177.680 1,19 8.405.898 7.387.661
2027 9.324.813 9.043.845 -280.968 10.896.712 1,23 -228.453 7.159.208
2028 9.814.123 9.553.260 -260.864 10.635.849 1,27 -205.928 6.953.280
2029 10.606.653 10.109.670 -496.983 10.138.866 1,30 -380.896 6.572.384
2030 10.943.188 10.720.268 -222.920 9.915.945 1,34 -165.874 6.406.510
2031 11.369.655 11.306.192 -63.463 9.852.482 1,38 -45.847 6.360.663
2032 12.163.205 11.945.993 -217.212 9.635.271 1,43 -152.348 6.208.315
2033 12.322.997 12.647.815 324.818 9.960.089 1,47 221.185 6.429.501
2034 12.852.306 13.421.586 569.281 10.529.370 1,51 376.362 6.805.862
2035 13.913.626 14.279.544 365.918 10.895.287 1,56 234.869 7.040.731
2036 14.050.327 15.236.951 1.186.624 12.081.911 1,60| 739.465 7.780.196
2037 14.724.079 16.313.098 1.589.019 13.670.930 1,65 961.382 8.741.578
2038, 15.926.724 17.532.730 1.606.005 15.276.935 1,70 943.359 9.684.937
2039 24.990.139 18.928.135 -6.062.004 9.214.931 1,75 -3.457.076 6.227.861
2040 25.685.724 29.472.829 3.787.104 13.002.036 1,81 2.096.828 8.324.689
2041 12.745.187 30.591.390 17.846.203 30.848.239 1,86 9.593.213 17.917.902
2042 12.500.520 31.629.542 19.129.022 49.977.261 1,92 9.983.293 27.901.196
2043 12.926.236 18.040.527 5.114.291 55.091.552 1,97 2.591.369 30.492.564
2044 14.172.327 19.201.379 5.029.052 60.120.604 2,03 2.473.961 32.966.525
2045 13.858.271 20.495.933 6.637.662 66.758.267 2,09 3.170.185 36.136.709
2046 14.358.661 21.949.738 7.591.077 74.349.343 2,16 3.519.942 39.656.652
2047 15.845.114 23.595.440 7.750.327 82.099.670 2,22 3.489.112 43.145.764
2048 15.458.386 25.475.448 10.017.061 92.116.731 2,29 4.378.225 47.523.989
2049 16.052.008 27.645.882 11.593.873 103.710.605 2,36 4.919.818 52.443.807
2050 17.821.976 30.182.624 12.360.648 116.071.253 2,43 5.092.423 57.536.230

Toplam 419.639.100 535.710.353 116.071.253 57.536.230

EKONOMIiK GOSTERGELER lindirgeme Orani | 3%

Gosterge Toplam Senaryo 1 Senaryo 2

NBD (S) $57.536.230,05 $268.255.261,56 | $325.791.491,60

IVO 15,5%

Maliyet S2/Maliyet S1 1,21

Basabas yili 2025
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11. SONUGC

Bu calisma, Osmaniye kenti ile Zorkun Yaylasi arasinda kurulmasi distnulen teleferik
sisteminin olabilirligini arastirmistir. Turkiye’de yaylalar konusundaki sosyo-ekonomik ve
demografik veriler son derece azdir. Bunda yaylalarin “gegici” yerlesimler olmasi ana nedendir.
Yaylalar yaz aylarinda ne denli dolu olurlarsa olsun, nifus sayimlarinin kapsami disinda
kalmigtir. Oysa Osmaniye gibi illerde yaz aylarinda yaylalar dolmaktadir.

Hayvancilik amacl geleneksel yaylacilik zaman iginde terk edilmis ve halen belirli bolgelerde
sinirll dlgide yapilmaktadir. Buna karsihk dinlence amach yaylacillk giderek 6nem
kazanmaktadir. Yaylada ikinci bir konut, kent insani igin asiri sicak ve bunaltici iklimden
kagmanin yani sira, kentin sorunlari kargisinda dogaya yakinlagsma isteginden kaynaklanan bir
olgu olarak yayginlagsmaktadir. Cesitli bolgelerde dizenlenen yayla senlikleri artik sona ermis
olan geleneksel yaylaciliga bir 6ykiinme seklinde ve/veya turizm amacli diizenlenmektedir.

Bu egilim Osmaniye’nin de iginde oldugu Cukurova bdlgesinde de gecerlidir ancak bdlgedeki
yaylacillk uzun zaman oOnce iklim kosullarinin zorladidi bir ihtiyag olarak ortaya cikmistir.
Bolgenin ylksek sicaklari artan nem orani ile birlesince, ovada bunalanlar daga kagmaktadir.

Bu calisma, Zorkun Yaylasi konusunda gelecekteki nifusun ve isglictinin mekansal dagilimini
ve ulasim sistemini géstermesi gereken bir Yayla Arazi Kullanim ve Yoénetim Planinin olmadigi
bir kesitte; eldeki sinirli verilere, bir dizi varsayima, uzman gozlem ve takdirlerine ve blyuk
Olcude bunlar ¢ercevesinde yapilan dngorulere dayanilarak gergeklestiriimigstir.

Osmaniye ile yayla arasindaki ulasim talebinin tahmin edilmesi yayla nifusu ve nifus iginde
¢alisan oranina bagh olarak her gin yolculuk yapmasi beklenen nifusa dayandiriimistir.
Doluluk orani aylara gore degisen yayla nifusunun 2017°de yogun aylarda 42.000 kisiden 30
yillik dénem sonunda 1,5 kat artarak 63.000 kisiye g¢ikacagi, ¢alisan nifus oraninin %27 den
%35’e yukselecegdi ve halen %30 olarak tahmin edilen ¢alisan nifusun yolculuk oraninin %40’a
¢lkacagi ongorulmustar.

Bu varsayim ve ongorulerin sonucunda 2017 yilinin en yogun gunlerinde 2.245 yolcu/saat/yon
olan toplam yolculuk talebinin 2050 yilinda 5.821 yolcu/saat/ydn dizeyine gikacagdi, yani 2,6 kat
artacag! tahmin edilmigtir. NGfus artisinin 6tesinde olan bu yolculuk talebi, galisan nufus
oraninin artigi ve ara¢ kullaniminin yikselmesiyle iligkili olarak kisi basina nifus hareketliliginin
artmasindan kaynaklanacaktir.

Bu caligmada, Ciftmazi Mesire Yeri'ne olan talep ve ilin halen degerlendiriimeyi bekleyen turizm
potansiyeli géz 6nlne alinmamistir. Yaylada il turizm planinda 6ngoérildigu gibi konaklama
kapasitesinin artmasi yaylaya olan talebi burada 6ngorilenin 6tesinde artirabilir. Yaylaya olan
talep refah artisinin seyrine gore degisebilir. Refah dizeyi yukseldikge yaylaya olan talep
artacaktir.

Teleferik sistemi dngorilen yolculuk talebinin %20’lik bir kismini kargilayacaktir. Teleferige olan
talep rakip ulagim tarleri karsisindaki avantaj ve dezavantajlarina gore sekillenecektir. En dnde
gelen rakibi, kapidan ginin her saatinde kapiya tagima ustinlugu olan ve iki kat daha uzun bir
karayolunu kat etmelerine ragmen ylksek hizi nedeniyle yolda sikisiklik olmadiginda yaklasik
ayni surede erisim saglayan 6zel otomobildir. Sistemin 75 kabinli kurulugs maliyeti yaklasik 21 M
USD’ dir. 3 USD/kisi/lydn olarak ongoérilen teleferik bilet Gcreti sistemin mali olabilirligini
saglayabilmektedir. Bu deger yalnizca yakit maliyeti 2,5 USD/ara¢/yén olan ve bunun 3 kati
toplam kullanim maliyeti (amortisman, sigorta, bakim-onarim vb.) olan 6zel oto karsisinda
yarigabilir bir deger olarak kabul edilmistir. Mali olabilirlik ¢alismasina gére 2020 yilinda
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isletmeye girecek teleferik sisteminin bilet Ucretiyle sagladigi gelir, yatinm maliyetinin 2039
yilinda geri 6denebilecegini gostermektedir.

Ote yandan, karayolunda kapasite siniri varken artan trafik nedeniyle sikisiklik olustukca
teleferik daha avantajli hale gelecektir. Calismanin ekonomik olabilirlik kisminda, yillara goére
beklenebilecek trafik sikigikhdinin dizeyi hesaplanmis ve kapasite kullanimi %85e
yaklastiginda, ek karayolu yatirimlari éngorulmustur.

Ekonomik olabilirlik calismasi kapsaminda, teleferikli durum (S1) ve teleferiksiz durum (S2)
olarak iki senaryo gelistiriimistir. Birinci senaryo (S1), teleferik ve karayolu sistemlerinin birlikte
bulundugu senaryodur. ikinci senaryo (S2) yalnizca karayolu sistemini gdézetmekte ve yolcu
tasimaciliginda ulagsim tdrlerinin  mevcut dagihmini esas almaktadir. S1 senaryosunda
teleferigin varlig1 nedeniyle karayolu yatirrmi daha az olmakta, buna karsilik S2 senaryosunda
ek karayolu yatirnmi gerekmektedir.

Bu senaryolarin parasal maliyetleri ayrintili olarak tahmin edilmistir. iki senaryonun maliyetleri
arasindaki fark (S2-S1= 58 M USD) 30 yillik dénemde teleferikli durumun sagladigi tasarrufun
buglnki degeri olarak ortaya koyulmustur. Teleferikli senaryo(S1) bugiinki deger temelinde
%21 daha ekonomik bulunmustur.
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