D YONETIM KURULU BASKAN YARDIMCISI
BB ULASTIRMA ve LOJISTIK MECLISI UYESI

( SERAMIK KUMESI UYESI
KON DEMIRYOLU GENEL MUDUR YRD.
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Multi Modal Imkanlar
Mart 2012

2010 yilinda sadece Hamburg Limaninda demir yolu
baglantisi ile elleclenen 40 Milyon ton yuk,
Turkiye'nin demiryolu ile yaptigi toplam dis ticaret
tasimasinin (2.6 milyon ton) 15 kati seviyesindedir.

Hamburg Limani tren istasyonunda 300 kilometre
uzunlugunda demiryolu bulunurken ,

Turkiye'de 17 limanin toplam demiryolu agi sadece 84
km'dir.

Gelistiriimesi gereken en onemli husus tasima sekilleri arasi
gecise (multimodal) imkan verecek altyapinin kurulmasidir.



“Kapidan kapiya tasimacilik zincirinde en az iki
ulasim bigimi (karayolu, demiryolu, denizyolu,
havayolu) kullanilarak yukun yer degismesidir.

Avrupa komisyonu soyle bir tanim onermigtir:

Intermodalite; kapidan kapiya tasimacilik zincirinde,
butunleme yontemi ile en az iki degisik ulasim bigimi
kullanilmasini oneren bir tasimacilik sistemidir.
UIC'ye gore; ayni yukleme unitesi icersinde veya
karayolu tasiti ile, mod degisirken esyanin kendisinin
elleclenmediqi, iki veya daha fazla tasima modu
kullanilarak yukun taginmasidir.
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Tasima araclari
( gemi , kamyon , ucak , tren, vb.)

Tasima terminalleri ( [imanlar , istasyonlar ,
yukleme tahliye ekipmanlari )

Tasima uniteleri
( konteyner , palet , treyler , vb. )



Butun bu unsurlarin tek bir merkezde
toplanmasi , ekonomik ve verimli bir sekilde
sevk ve idare edilmesi LOJISTIK YUK
MERKEZLERI ¢ ni zorunlu kilmaktadir.



Lojistik Yuk Merkezlerinin maliyet avantaj
yaratmasi gereklidir.

Yuksek miktarlarda islem hacmine ,

Bir defada cok miktarda tasima modlarina
(demiryolu)

Yeterli say! ve kalitede isgucune ,

Yuk cinsine ve miktarina uygun makine ve
ekipmana,

Katma degerli yuklere ,

Dogru Lokasyona ve yeterli buyukluge sahip
olmalidir.



Yuksek miktarda Finansman ihtiyaci ve
maliyeti nedeniyle , bu yatirnrmlarin

“YATIRIM TESVIK KAPSAMINDA “ olmasi
gereklidir.

2012 YATIRIM TESVIK SISTEMI - ONCELIKLI YATIRIMLAR

b) Ozel sektor tarafindan yapilacak sehirlerarasi yik ve/veya yolcu

tasimaciligina yonelik demiryolu yatirimlari ile sehir i¢i yuk
tasimaciligina yonelik demiryolu yatirimlari.



ISKENDERUN KORFEZI

Bolgedeki sanayi agirlikli olarak Demir Celik ve buna
bagli yan sanayilerden olusmakita.

Sanayinin girdileri , cevher , komur , hurda gibi
dokme yukler agirlikta.

Mevcut limanlar, dokme ve genel kargo yuk cinsine
hizmet edecek sekilde olculere ve ekipmana sahiptir.

Assan Limani konteyner operasyonu yapmakita.
Limak Limani hazirlik asamasinda.

Bolgedeki iki limana direkt demiryolu baglantisi
bulunmakta. (Limak , Isdemir )



ISKENDERUN KORFEZ]

Korfez limanlari ; Dogu , Guneydogu , Orta
Anadolu bolgelerinin ithal komur operasyonlarini
yurutmekte.

Bolgede daginik halde irili ufakh komur stok ve
Isleme tesisleri bulunmakta.

Tesislerin ¢evre ile olan iligkileri buyuk sorun
yaratmakta.

Hicbir komur tesisinin direkt demiryolu baglantisi
bulunmamakta.

Sanayi ¢iktisi Demir Celik urunleri ; yurticinin
hemen her bolgesinin yani sira , basta Iran olmak
uzere Ortadogu , hatta Orta Asya ulkelerine sevk
edilmekte, sevk sekilleri agirlikla demiryolu
olmaktadir.



ISKENDERUN KORFEZI

TCDD tasima istatistiklerine baktigimizda bolgedeki
tasimanin neredeyse tamami dokme ve genel kargo
yuklerinden olusmakta.

Az sayidaki Ithal Konteyner trafigi karayolu ile
yapilimakta.

Demiryolu istasyonlari iptidai gozumler haric
konteyner ellegclemeye uygun yapiya ve ekipmanlara
sahip deqil.

Konteyner operasyonu konusunda yetkin is gucu
bulunmamakta.



ISKENDERUN KORFEZI

ASSAN ve LIMAK Liman Yatirimi bdlgedeki yuk
cinsini ve ulasim koridorlarini yeniden
sekillendirecek.

- Iskenderun - Halep 149 km , Latakia - Halep 183 km. karayolu
- Samsun - Iskenderun 1.023 km. demiryolu , 850 km. karayolu.

Konteyner hatlarinin sayisi ve gemi kapasiteleri
arttikca , Dokme ve Genel Kargo yuklerinin yanisira
konteyner trafigini onemli olgude artiracak.

Bolge sanayisinin uretim cesitliligi ve degisimine
katkl saglayacak.



LOJISTIK YUK MERKEZLERI ve
MULTIMODAL TASIMA

ki farkli Lojistik YUk Merkezine ihtiyag var.

1. DOKME YUKLER ( Kémur , Cevher , Klinker
Orman Urlnleri, Tahil Hububat )
Isdemir KGmir stok sahalari érnegi.
Toros Limani ve TCDD Erzin istasyonu ornegqi.



LOJISTIK YUK MERKEZLERI ve
MULTIMODAL TASIMA

2. GENEL KARGO ve KONTEYNER

Mersin , Alsancak , Haydarpasa , Ambarli ,Liman
ornekleri .

Limak Liman ozellestirme donemi.



LOJISTIK YUK MERKEZLERI ve MULTIMODAL
TASIMA

Intermodal tagimaciligin saghkl ve verimli bir sekilde
yurGtilmesi ve gelismesi LOJISTIK YUK
MERKEZLERI'nin varligina baghdir.

YUK MERKEZLERININ en azindan 6nemli ve buytik
limanlara demiryolu baglantisinin kurulmasi elzemdir.

MOS ve Halkapinar ornegi



Osmaniye — iskenderun
hattinda calisacak ve
Lojistik Yuk Merkezlerine
ulasimi da saglayacak
RAYBUS ‘lerle yolcu ve
personel tasimaciligi.

66 km.

KIRIKKALE - ANKARA
|IZMIR - AYDIN - NAZILLI
ADANA - MERSIN
MANISA - IZMIR
AMASYA - SAMSUN









